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Wstep
Dziatajac na podstawie:

e Art. 10 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z
2011 r.nr5, poz. 13, z péin. zm.),

e Art. 5 ust 2 pkt. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 roku o dziatalnosci pozytku publicznego
i o wolontariacie (tekst jedn. Dz. U. z 2010 r. Nr 234 poz. 1536 z pdzn. zm.),

przeprowadzono konsultacje spoteczne Zintegrowanego Programu Transportu Publicznego na lata
2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej.

Zapewnienie udziatu spoteczenstwa w opiniowaniu

Konsultacje spoteczne projektu Zintegrowanego Programu Transportu Publicznego na lata 2014-
2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej trwaty od 27 kwietnia 2015 r. do dnia 18 maja 2015 r.
Ww. dokumenty udostepniono do wgladu w Urzedzie Miejskim w Watbrzychu, jak réwniez za
posrednictwem portali internetowych gmin wspdlnie realizujgcych ZPTP AW oraz strony internetowej
poswieconej Aglomeracji Watbrzyskiej.

Konsultacje prowadzone byty w formie przyjmowania propozycji, uwag i wnioskédw bezposrednio
w siedzibach gmin oraz za pomocag formularzy elektronicznych zamieszczonych na stronach
internetowych JST.

Przeprowadzono kampanie informacyjng o prowadzonych konsultacjach spotecznych za
posrednictwem:

e stron www gmin partnerskich realizujgcych ZPTP AW,

e strony aglomeracja-walbrzyska.pl,

e portalu www.swidnica24.com,

e portalu www. transinfo.pl.

Ogtoszenia o konsultacjach spotecznych pojawity sie réwniez w :
e Gazecie Wyborczej (wydanie Wroctawskie) w dniu 28 kwietnia 2015 r.
e Tygodniku Watbrzyskim w dniu 27 kwietnia 2015 r.
e Tygodniku ,30 minut” w dniu 24 kwietnia 2015.

Ponadto od 27 kwietnia 2015 r. do 15 maja 2015 r. w rozgtosni RMF Maxxx Watbrzych miato miejsce
45 emisji 30-sekundowego ogtoszenia na temat Zintegrowanego Programu Transportu Publicznego
na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskie;.

W dniu 7 maja o godzinie 12.00 w Centrum Nauki i Sztuki ,Stara Kopalnia”
w Watbrzychu, dla wzmocnienia procesu konsultacji odbytfa sie konferencja transportowa skierowana
do przedstawicieli gmin biorgcych udziat w realizacji ZPTP oraz pozostatych interesariuszy, tj.:
powiatdw, przedsiebiorstw transportowych, organizacji pozarzgdowych oraz partneréw spoteczno-
gospodarczych. W trakcie spotkania zaprezentowano gtdwne zatozenia opracowanego dokumentu.
Uczestnicy konferencji mieli mozliwosé wyrazi¢ swoje opinie na temat ww. dokumentdw,
zasygnalizowac gtdowne potrzeby i problemy w tym zakresie.
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W ramach konsultacji, przeprowadzono réwniez kampanie bezposrednig skierowang do
mieszkaricow. W tym celu w dwéch miastach Aglomeracji Watbrzyskiej — w Watbrzychu i Swidnicy,
zorganizowano spotkania konsultacyjne. Podczas spotkan zainteresowane osoby miaty okazje
zapozna¢ sie z dokumentem poprzez przedstawiong prezentacje oraz porozmawia¢ na jego temat
z przedstawicielami Wykonawcy dokumentu, firmy TRAKO Wierzbicki i Wspdlnicy S.J. W trakcie
spotkan mozna byto otrzymaé ulotki informacyjne dotyczgce projektu ZPTP dla Aglomeracji
Watbrzyskiej, przygotowane z myslg o prowadzonych konsultacjach.

Harmonogram spotkan konsultacyjnych

Miejscowos¢ Data Godzina rozpoczecia Lokalizacja

Centrum Nauki i Sztuki
»Stara Kopalnia” w
Watbrzych 07.05.2015 16:00
Watbrzychu, budynek nr

5 ,Galeria”

Sala Konferencyjna
Urzedu Miejskiego w
Swidnica 11.05.2015 17:00 Swidnicy przy ul. Armii
Krajowej 47 w budynku
Urzedu Stanu Cywilnego

Na obu spotkaniach omdéwiono wyniki przeprowadzonych badain marketingowych w segmencie
przewozow pasazerskich, inwentaryzacji publicznego transportu zbiorowego dziatajgcego na
obszarze Aglomeracji, aspekty organizacyjne i finansowe utworzenia publicznych linii
aglomeracyjnych oraz przedsiewziecia planowane w ramach ww. programu.

Wazing czescig spotkan byt panel dyskusyjny, na ktérym uczestnicy mogli wyrazi¢ swoje opinie na
temat projektu oraz zgtosic¢ wszelkie uwagi i wnioski.

Zgtoszone uwagi i wnioski

W toku konsultacji spotecznych zgtoszono 63 uwagi do Zintegrowanego Programu Transportu
Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej, ktére przedstawiono w tabeli
ponizej.
Wsrdd wnioskow zgtoszonych do projektu dokumentu:

— uwzgledniono 16 uwag (w tym 5 czesciowo),

— nie uwzgledniono 37 uwag,

— 10 uwag miato charakter opinii lub pytania.

Nalezy zauwazy¢, ze w trakcie wspomnianych spotkan konsultacyjnych padto bardzo duzo pytan oraz
uwag o charakterze opinii na temat ZPTPAW. Z racji ich natury (brak wptywu na tres¢ dokumentu) nie
zostaty one zaprezentowane w wspomnianej tabeli.
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Tabela. Zestawienie uwag przekazanych przez uczestnikow konsultacji spotecznych

Autor

Czes¢ dokumentu do
ktérej odnosi sie¢ uwaga
(pisownia oryginalna)

Tres¢ uwagi
(pisownia oryginalna)

Uzasadnienie uwagi
(pisownia oryginalna)

Stanowisko Wykonawcy

Status zmiany

(uwaga uwzgledniona/
uwaga czesciowo
uwzgledniona/ uwaga
nieuwzgledniona/ nie
dotyczy)

Katarzyna
Mechliriska —
Instytucja
Posredniczaca
Aglomeracji
Watbrzyskiej

Tab. 15.4.2.1.
Zestawienie zbiorcze
proponowanych
inwestycji wraz z ich
specyfikacjg,
dotyczacych budowy
zintegrowanych
weztow
przesiadkowych,
parkingéw ,Park and
Ride” i ,Bike and Ride”
oraz renowacji
budynkéw
dworcowych, str. 341

Proponuje sie uzupetnienie tabeli 15.4.2.1
o inwestycje gmin AW zgodnie z zataczona
tabela

Proponuje sie uzupetnienie tabeli 15.4.2.1,
ktdra zawiera inwestycje zidentyfikowane przez
firme opracowujgca dokument jako konieczne
dla zapewnienia obstugi transportowej w
wariancie zaprezentowanym do realizacji o
dodatkowe inwestycje gmin AW zwigzane z
transportem, drogami, Sciezkami rowerowymi i
szeroko pojetg poprawg bezpieczenstwa i
komfortu podrdznych i pieszych, dotyczace
mobilnosci miejskiej zgodnie z zataczong tabela.
Inwestycje te zostaty zidentyfikowane przez
gminy Aglomeracji Watbrzyskiej, jako istotne
dla usprawnienia komunikacji miejskiej i
mozliwe do zrealizowania w latach 2015-2018.
Projekty te wpisuja sie w zatozenia
konsultowanego dokumentu i przyczyniaja sie
do osiggniecia jego celdw. Inwestycje beda sie
ubiegac o dofinansowanie w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego dla
Wojewddztwa Dolnoslgskiego na lata 2014-
2020. Warunkiem otrzymania $rodkéw
europejskich jest zgodno$¢ inwestycji/projektu
z przygotowywanymi przez samorzady planami
dotyczacymi m.in. zrbwnowazonych systemow
transportowych, planéw mobilnosci miejskiej i
gospodarki niskoemisyjnej.

Do dokumentu dodano proponowang tabele.

Uwaga uwzgledniona

Katarzyna
Mechliriska —
Instytucja
Posredniczaca
Aglomeracji
Watbrzyskiej

Uwaga do tresci catego
dokumentu

Proponuje sie doda¢ w dokumencie rozdziat
odnoszacy sie do mobilnosci miejskiej.

W RPO WD przyjetym w grudniu 2014 r. (strona
92 dla celu 3.4.1) zastosowano zapisy:
,Inwestycje w transport miejski ramach Pl bedg
przyczyniaé sie do osiggniecia niskoemisyjnej i
zrownowazonej mobilnosci w miastach. Musza
one wynikac z przygotowanych przez samorzady
planéw, zawierajgcych odniesienia do kwestii
przechodzenia na bardziej ekologiczne i
zréwnowazone systemy transportowe w
miastach. Funkcje takich dokumentéw moga
petni¢ plany dotyczace gospodarki
niskoemisyjnej lub Strategie ZIT lub plany
mobilnosci miejskiej.”

Do dokumentu dodano elementy Planu Mobilnosci

Miejskiej.

Uwaga uwzgledniona
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Autor

Czes¢ dokumentu do
ktérej odnosi sie¢ uwaga
(pisownia oryginalna)

Tres¢ uwagi
(pisownia oryginalna)

Uzasadnienie uwagi
(pisownia oryginalna)

Stanowisko Wykonawcy

Status zmiany

(uwaga uwzgledniona/
uwaga czesciowo
uwzgledniona/ uwaga
nieuwzgledniona/ nie
dotyczy)

Pismem z dn. 28.04.2015r. Marszatek
Wojewddztwa (dostepne na stronie
http://rpo.dolnyslask.pl/fileadmin/user_upload/
documents/15kwiecien/30/PGN_Wnioskodawc
y_RPO.pdf ) zawezit liste dokumentéw, z
ktérymi powinien by¢ zgodny projekt ubiegajacy
sie o dofinansowanie do: Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej zawierajacego elementy Planu
Mobilnosci Miejskiej lub Planu Mobilnosci
Miejskiej. Wskutek nieprecyzyjnego stanowiska
Instytucji Zarzadzajgcej RPO WD oraz w celu
zabezpieczenia intereséw przysztych
whnioskodawcow proponuje sie dodanie do
Planu Transportu elementéw Planu Mobilnosci
Miejskiej. Przedstawiona w uwadze nr 1 Tabela
projektédw towarzyszacych - uzupetniajacych
system transportowy mogtaby stanowic
zatacznik do rozdziatu dotyczacego mobilnosci
miejskiej.

Tomasz Kurzawa

Pkt. 12.9 strona 265

Usunac zapis ,,Zabrania sie stosowania
reklam wielkopowierzchniowych
zewnetrznych na pojazdach obstugujacych
linie o charakterze uzytecznosci publicznej

w powiatowych przewozach pasazerskich”.

Czy aby stac organizatoréw transportu
publicznego z rezygnacji ok. 0,5-1 %
przychodéw? Pozostate obowigzkowe
oznakowania winno wyrdznic¢ pojazd, ze to
transport jest publiczny np. ze zintegrowanym
biletem.

Zabronione zostato stosowanie tylko reklam
wielkopowierzchniowych, gdyz obklejenie takimi reklamami
pojazddéw zaburzytoby wizerunek systemu zintegrowanego
(jako zupetnie nowy system, jego pojazdy powinny
wyréznia¢ sie wtasnym, jednolitym malowaniem). Innym
powodem zabronienia stosowania tego rodzaju reklam jest
komfort pasazeréw, gdyz z badan opinii publicznej wynika,
ze wiekszosci pasazerédw przeszkadzaja zaklejone szyby.
Zapis w dokumencie zostat odpowiednio doprecyzowany.
Dzieki czemu bedzie dopuszczalne stosowanie reklam na
nadwoziu autobuséw.

Oznakowanie,  $wiadczace o  stosowaniu  taryfy

zintegrowanej, jest juz uwzglednione w dokumencie.

Uwaga czesciowo
uwzgledniona

Tomasz Kurzawa

Strona 331

,» Za rekomendowane rozwigzanie na
potrzeby Aglomeracji Watbrzyskiej wybrano
spotke kapitatowq z udziatem gmin i
powiatdw, dla ktérej sporzadzono analize
ekonomiczno — finansowg. Oprécz
prowadzenia spraw zwigzanych z
zarzadzaniem liniami na potrzeby
Aglomeracji Watbrzyskiej, spotka powinna

Nie uwzglednia sie pracownikdw Infrastruktury
Technicznej z UM w Swiebodzicach. — dlaczego?

Zaden z pracownikéw Wydziatu Infrastruktury Technicznej
Urzedu Miejskiego Swiebodzice nie zajmuje sie wytacznie
sprawami zwigzanymi z publicznym transportem
zbiorowym. Pracownik odpowiedzialny za $wiebodzicka
komunikacje miejskg jest rowniez odpowiedzialny za szereg
innych spraw nalezacych do obowigzkéw tego wydziatu.
Sprawami zwigzanymi z organizacjg i funkcjonowaniem
komunikacji miejskiej w Swiebodzicach bez problemu bedg

Uwaga nieuwzgledniona




Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej — raport dot. uwag gmin (czes¢ planistyczna)

TRAKO

Autor

Czes¢ dokumentu do
ktérej odnosi sie¢ uwaga
(pisownia oryginalna)

Tres¢ uwagi
(pisownia oryginalna)

Uzasadnienie uwagi
(pisownia oryginalna)

Stanowisko Wykonawcy

Status zmiany

(uwaga uwzgledniona/
uwaga czesciowo
uwzgledniona/ uwaga
nieuwzgledniona/ nie
dotyczy)

réwniez przejaé zadania Swidnicy,
Swiebodzic i Watbrzycha zwigzane z
zarzadzaniem komunikacjg miejska. Zaktada
sig, iz do grona pracownikéw spotki dotgczg
pracownicy Referatu Transportu
Publicznego w Urzedzie Miejskim w
Swidnicy oraz Dziatu Komunikacji Zbiorowej
z Zarzadu Drég, Komunikacji i Utrzymania
Miasta w Watbrzychu” - Uwzglednienie
pracownikéw Infrastruktury Technicznejz
UM w Swiebodzicach.

mogli zajmowac sie pracownicy sp6tki, oddelegowani do
planowania oferty publicznego transportu zbiorowego.

Tomasz Kurzawa

Strona 344 pkt 15.5.

Ostatecznie o doborze taboru (autobusy
typu mega, maxi czy midi) winien
decydowac operator/przewoznik gdyz to on
ponosi ryzyko prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej, chyba, ze tabor zostanie
przekazany operatorom/przewoznikom
przez organizatora przewozow.

Uwaga ma charakter opinii.

Zgodnie z obowigzujacymi aktami prawnymi dla linii o
charakterze uzytecznosci publicznej, ktére reguluje
ZPTPAW podmiotem odpowiedzialnym za zdefiniowanie
wielkosci taboru jest organizator publicznego transportu
zbiorowego. W sytuacji gdy organizator ponosi koszty
funkcjonowania przewozéw, operator wykonuje ustugi o
charakterze uzytecznosci publicznej zgodnie z wymogami i
wytycznymi zamawiajacego, tj. organizatora. Do zmiany
wielkosci taboru na liniach o charakterze uzytecznosci
publicznej, operatora moze sktoni¢ jedynie zwiekszenie
wynagrodzenia, w szczegdlnosci gdy mniejszy pojazd trzeba
bytoby zamieni¢ wiekszym pojazdem.

Nie dotyczy — uwaga
posiada charakter opinii

Tomasz Kurzawa

Strona 345 Tabela

Korekta zapisu.

Przewiduje btedne zatozenia niezgodne z

Dokonano korekty zapiséw w wspomnianej tabeli, w celu

Uwaga uwzgledniona

15.5.1 zawartymi umowami pomiedzy np. Gming zachowania zgodnosci z umowg Gming Swidnica Miasto a
Swidnica Miasto a operatorem MPK Swidnica” operatorem MPK Swidnica” Sp. z 0.0.
Sp.zo.o.
Tomasz Kurzawa | Strona 366 Doda¢ zapis; Przy tak niewielkiej ofercie przewozowej i podazy ustug w Uwaga nieuwzgledniona

,»W Swiebodzicach na przystankach
komunikacyjnych na obszarze
funkcjonowania komunikacji miejskiej
Swiebodzic winna by¢ zaplanowana budowa
montazu biletomatéw ( mozliwos¢ zakupu
za gotdwke oraz przy uzyciu kart
debetowych i kredytowych) jak i
uwzglednienie tego przy budowie wezta
pasazerskiego przy PKP”.

komunikacji miejskiej w Swiebodzicach najbardziej
korzystna jest sprzedaz biletéw przez kierowcow
autobuséw. Montaz nowych biletomatéw zaplanowano
tylko na obszarze miast: Watbrzycha i Swidnica, gdyz
wytgcznie tam widoczny jest sens ich ulokowania (duza
liczba pasazeréw komunikacji miejskiej, duza liczba kurséw,
wymierne korzysci w poréwnaniu z kosztami inwestycji).

Tomasz Kurzawa

Strona 402 tabela

Dodac zapis:
, Budowa i montaz stacjonarnych

Patrz odpowiedz do uwagi wczesniejszej.

Uwaga nieuwzgledniona
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TRAKO

Autor

Czes¢ dokumentu do
ktérej odnosi sie¢ uwaga
(pisownia oryginalna)

Tres¢ uwagi
(pisownia oryginalna)

Uzasadnienie uwagi
(pisownia oryginalna)

Stanowisko Wykonawcy

Status zmiany

(uwaga uwzgledniona/
uwaga czesciowo
uwzgledniona/ uwaga
nieuwzgledniona/ nie
dotyczy)

automatéw biletowych w Swiebodzicach (6-
8 sztuk)”

Tomasz Kurzawa

nieokreslona

Dodac zapis w dokumencie

,Stacja kolejowa Swiebodzice winna
zapewnia¢ warunki obstugi oséb o
ograniczonych mozliwosciach poruszania sie
co oznacza, ze konieczne sg inwestycje w
tym zakresie. ,,

Dostosowanie perondéw stacji kolejowej Swiebodzice do
potrzeb 0séb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie
jest na dzien dzisiejszy technicznie niewykonalne, ze
wzgledu na zabytkowy charakter budynku dworcowego i
wiaty peronowej oraz ukfad torowy stacji.

Uwaga nieuwzgledniona

Tomasz Kurzawa

nieokreslona

Dodac zapis w dokumencie:

,Utworzenie Lokalnego Wezta /Centrum
Przesiadkowego w Swiebodzicach (wezta
integracyjnego) przy Dworcu Kolejowym
wraz z zapleczem parkingowym dla aut i
rowerdow. Konieczna modernizacja Placu
Dworcowego, wiagczenie do zintegrowanego
systemu komunikacyjnego linii komunikacji
miejskiej, komunikacji miedzymiejskiej
lokalnej ze szczegdlnym nastawieniem na
miasta jak Swidnica, Watbrzych i Strzegom,
linii komunikacji o charakterze regionalnym i
krajowym. Wezet winien umozliwia¢
dogodng zmiane $rodka transportu i winien
byé wyposazony w niezbedng dla obstugi
podréznych infrastrukture, w szczegdlnosci:
miejsca postojowe, przystanki
komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw,
systemy informacyjne umozliwiajace
zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy,
linig komunikacyjna lub siecig
komunikacyjng”. Wezet ten winien stworzy¢
powigzania funkcjonalne pomiedzy
komunikacja kolejowa, autobusowg
miedzygminng i autobusowg miejska i
winien mie¢ na celu dostosowanie
infrastruktury dworcowej i przystankowej
do nalezytej obstugi potgczen
aglomeracyjnych”

Zapis o podobnej tresci juz zostat zawarty w
konsultowanym dokumencie.

Wezet ten bedzie mégt byé wykorzystywany przez
przewoznikéw i operatoréw wykonujacych kursy na liniach
komunikacyjnych o réznych charakterach: miejskim,
podmiejskim, regionalnym i dalekobieznym.

Ponizej przytoczono tres¢ dokumentu odnoszacego sie do
planowanego zintegrowanego wezta przesiadkowego
zlokalizowanego przy dworcu kolejowym w Swiebodzicach:

,Utworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego
poprzez odnowienie i podwyzszenie peronu istniejgcego
przystanku komunikacji autobusowej, uporzagdkowanie
otoczenia, poprawienie dojscia pieszego pomiedzy
przystankiem i dworcem, budowa nowych obiektéw matej
architektury (tawki, wiata przystankowa), montaz
dynamicznej informacji pasazerskiej (1 tablica
elektroniczna), poszczegdlne elementy wezta oraz dojscia
do nich zostang oznaczone stosowymi piktogramami.
Budowa parkingu "Park and Ride" (20 miejsc postojowych) i
zadaszonych stojakow rowerowych (10 szt.)”.

Uwaga czesciowo
uwzgledniona




Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej — raport dot. uwag gmin (czes¢ planistyczna)

TRAKO

Autor

Czes¢ dokumentu do
ktérej odnosi sie¢ uwaga
(pisownia oryginalna)

Tres¢ uwagi
(pisownia oryginalna)

Uzasadnienie uwagi
(pisownia oryginalna)

Stanowisko Wykonawcy

Status zmiany

(uwaga uwzgledniona/
uwaga czesciowo
uwzgledniona/ uwaga
nieuwzgledniona/ nie
dotyczy)

Tomasz Kurzawa

nieokreslona

Dodac zapis w dokumencie:

»Wtaczenie do sytemu komunikacji w
ramach aglomeracji watbrzyskiej lotniska
regionalnego potozonego w Swiebodzicach”

Ladowisko w Swiebodzicach nie bedzie funkcjonowaé w
ramach wewnetrznego systemu publicznego transportu
zbiorowego Aglomeracji Watbrzyskiej. Nie przewiduje sie,
Ze pasazerowie pojazdow lotniczych bedg korzystali z linii
aglomeracyjnych.

Uwaga nieuwzgledniona

Tomasz Kurzawa

nieokreslona

Korekta w nazewnictwie:

Watbrzyska Kolej Aglomeracyjna —zmiana

nazwy na Kolej Aglomeracji Watbrzyskiej.

Autorzy opracowania stosowali nazwe , Watbrzyska Kolej
Aglomeracyjna” gdyz zostata ona sformutowana w
przesztosci i uwzgledniona w opisie przedmiotu zamoéwienia
i umowie na wykonanie ZPTPAW.

Uwaga nieuwzgledniona

Tomasz Kurzawa

nieokreslona

Dodac zapis w dokumencie:

Odtworzenie regularnych linii komunikacji
koleja na trasie Watbrzych-Swiebodzice-
Jaworzyna Slaska-Swidnica jako taczacych
gtéwne wezty przesiadkowe/integracyjne w

w/w miastach.

W dokumencie przewidziano mozliwos$¢ uruchomienia
Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej (wariant K), w ramach
ktérej zaproponowano uruchomienie linii komunikacyjnej
S1, ktéra bedzie taczy¢ Watbrzych, Swiebodzice, Jaworzyne
Slaska i Swidnice. Ta linia bedzie przebiega¢ przez
zintegrowane wezty przesiadkowe planowane do
uruchomienia w wymienionych miastach.

Uwaga nieuwzgledniona

Tomasz Kurzawa

nieokreslona

Dodac zapis w dokumencie:

Uwzglednienie statych potgczer komunikacji
autobusowej na trasie pomiedzy miastami
powiatowymi Swidnica i Kamienna Géra
przez Swiebodzice (wtgczenie do sieci
komunikacji publicznej takich miejscowosci
jak Cieszéw, Chwaliszéw, Stare i Nowe
Bogaczowice) oraz Kamienna Géra — Swidnica
przez Watbrzych (potgczenie pomiedzy
strefami ekonomicznymi w Kamiennej Gérze,
Watbrzychu, Swidnicy i Swiebodzic).

W wariantach A+ i K takie potaczenia zostaty uwzglednione
jako linia S1 Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej. W
wariancie A takie potgczenia zostaty uwzglednione jako
potaczenie posrednie (linie autobusowe 31 42).

Uwaga nieuwzgledniona

Tomasz Kurzawa

nieokreslona

Uwzglednienie w dokumencie uwagi:
Warianty A+ i K niekorzystne dla Swiebodzic.

Rynek niech zweryfikuje, np. wytaczenie linii
autobusowej 31.

Uwaga ma charakter opinii. Pomimo braku zaplanowanej
linii o charakterze uzytecznosci publicznej, przewoznicy
nadal beda mogli uruchamiac kursy linii nr 31 —w ramach
przewozéw komercyjnych.

Uwaga nieuwzgledniona

Tomasz Kurzawa

nieokreslona

Dodanie zapisu do dokumentu:
,Uruchomienie nowej linii tj. rozwazenie
funkcjonowania linii autobusowej kursujace;j
na trasie Swiebodzice-Zamek Ksiaz-Watbrzych
i z powrotem. Bardzo wazny aspekt z punktu
widzenia osdb starszych oraz oséb
niepetnosprawnych ale i dla oséb
przyjezdzajacych kolejg do Swiebodzic by

Uruchomienie takiej linii komunikacyjnej nie jest
przewidywane, gdyz Zamek Ksigz nie stanowi dla
mieszkaricow Swiebodzic istotnego celu podrézy. Turysci,
ktdrzy przyjezdzaja kolejg do Swiebodzic z zamiarem
odbycia wycieczki na Zamek Ksigz, specjalnie wybrali
Swiebodzice jako punkt poczatkowy wycieczki, gdyz chca ja
odby¢ pieszo oznaczonymi szlakami turystycznymi. Jezeli
chcieliby dotrze¢ na Zamek Ksigz bezposrednio transportem

Uwaga nieuwzgledniona

10




Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej — raport dot. uwag gmin (czes¢ planistyczna)

TRAKO

Autor

Czes¢ dokumentu do
ktérej odnosi sie¢ uwaga
(pisownia oryginalna)

Tres¢ uwagi
(pisownia oryginalna)

Uzasadnienie uwagi
(pisownia oryginalna)

Stanowisko Wykonawcy

Status zmiany

(uwaga uwzgledniona/
uwaga czesciowo
uwzgledniona/ uwaga
nieuwzgledniona/ nie
dotyczy)

udac sie turystycznie do zamku Ksiaz i okolic”.

zbiorowym, dotarliby na stacje Watbrzych Miasto, gdzie
maja mozliwo$¢ dogodnej przesiadki na linie nr 8.

Tomasz Kurzawa

nieokreslona

Usuna¢ zapis w dokumencie :

»»Typy taboru B2 i C2 sg przeznaczone do
obstugi linii typowo pozamiejskich, na ktérych
Srednie dtugosci podrdzy sg wyzsze anizeli w
przypadku tras linii komunikacji miejskiej”

Bardziej to zalezy od efektywnosci ekonomicznej

danej linii niz od takiego arbitralnego
stwierdzenia . Spétki prawa handlowego
(operatorzy i przewoznicy) majg obowigzek
kierowania sie efektywnoscig ekonomiczng i

dazeniem do generowania zyskow.

Zapis ten ma na celu zapewnienie odpowiedniego komfortu
podrézy pasazerom wykonujgcym dtuzsze podrézy. Taki
tabor, posiadajac wiecej miejsc siedzacych niz pojazdy
przeznaczone do obstugi komunikacji miejskiej, jest lepiej
przystosowany do dtuzszych tras pozamiejskich.

Uwaga nieuwzgledniona

Tomasz Kurzawa

nieokreslona

Dodac zapis do dokumentu:
,Dotychczasowe linie komunikacji miejskiej
w Swiebodzicach obstugujace dzielnice
Ciernie i Petcznica winny dojezdzac¢ na trasie
do wezta integracyjnego tj. PKP
Swiebodzice.”

Zapis o podobnej tresci zostat dodany do dokumentu.

Uwaga uwzgledniona

Tomasz Kurzawa

nieokreslona

Uwzglednic¢ zapis w dokumencie:

,Trasa Strzegom - Dobromierz - Swiebodzice
- Watbrzych Szczawienko winna mieé
kategorie A/B.”

Przydzielenie liniom komunikacyjnym poszczegdlnych
kategorii, oparto o stan obecnych (istniejace potgczenia
komunikacyjne) i jest traktowany jako standard minimalny
w Swiadczeniu ustug przewozowych. W przysztosci
niewykluczone jest zwiekszenie oferty przewozowe;j
(przydzielenie wyzszej kategorii danej linii), ale pod
warunkiem wzrostu zainteresowania pasazerow tg linig
komunikacyjna.

Uwaga nieuwzgledniona

Uczestnik
spotkania
konsultacyjnego
w Watbrzychu w

dniu 07.05.2015 r.

(godz. 16:00)

Tab. 15.7.1. strona 367

Poprawka do listy automatéw biletow w
Watbrzychu — brakuje drugiego automatu
biletowego na przystanku Szczawno-Zdrdj
Solicka (dla kierunku Podzamcze).

Obie zatoki tego przystanku sg znacznie
oddalone od siebie, a przejscie na drugg strone
jezdni jest utrudnione przez duzy ruch
samochodowy na ul. Solickiej.

Wazniejsze i bardziej popularne wsréd podréznych
przystanki komunikacyjne w Watbrzychu otrzymaty tylko po
jednym automacie biletowym. Robienie wyjatku dla
gtéwnego przystanku w Szczawnie-Zdroju nie moze byé
uzasadnione duzymi odlegto$ciami miedzy stupkami
przystankowymi w wezle, gdyz taki sam problem mozna
podnies¢ w stosunku do innych, wiekszych weztéw
przesiadkowych i przystankéw komunikacyjnych w
Watbrzychu, posiadajgcych wiecej stupkdw niz 2 i tym
samym wykazujacych réwnie duze odlegtosci do jednego
wybranego punktu, gdzie zostanie postawiony dany
automat biletowy.

Uwaga nieuwzgledniona

Agnieszka Plesner
— ZDiKUM
Watbrzych
(spotkanie
konsultacyjne w
Watbrzychu w

nieokreslona

Jak autorzy powyzszego opracowania widzg przy ,jednym bilecie” ze zwrotem do przejazdéw
ulgowych i bezptatnych przez Marszatka mozliwos¢ przejazdu na tym ,jednym bilecie” w
komunikacji miejskiej w Watbrzychu, w komunikacji miejskiej w Swidnicy oraz w komunikacji
aglomeracyjnej, podzielonej na komunikacje powiatowq i aglomeracyjng (w komunikacji
miejskiej mamy bilet, w komunikacji pozamiejskiej — kase fiskalng)

Mozliwo$é bezposredniego honorowania biletu wydanego z
ulgg ustawowa w komunikacji miejskiej jest prawnie
niedopuszczalne. Jednakze istnieje mozliwos¢ stworzenia
zintegrowanego biletu regionalno-miejskiego, ktory
sktadatby sie z 2 odrebnych biletéw na jednym nosniku.
Dodatkowo zadne uwarunkowania prawne nie stojg na

Uwaga uwzgledniona
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Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej — raport dot. uwag gmin (czes¢ planistyczna)

TRAKO

Autor

Czes¢ dokumentu do
ktérej odnosi sie¢ uwaga
(pisownia oryginalna)

Tres¢ uwagi
(pisownia oryginalna)

Uzasadnienie uwagi
(pisownia oryginalna)

Stanowisko Wykonawcy

Status zmiany

(uwaga uwzgledniona/
uwaga czesciowo
uwzgledniona/ uwaga
nieuwzgledniona/ nie
dotyczy)

dniu 07.05.2015r.

(godz. 12:00))

przeszkodzie w honorowaniu w powiatowych i
wojewddzkich przewozach pasazerskich biletéw
komunikacji miejskiej (pod warunkiem zawarcia
stosownych porozumien i umow).

Zapisy odnosnie zasad taryfowo-biletowych zostaty
odpowiednio doprecyzowane w konsultowanym
dokumencie.

Agnieszka Plesner
—ZDiKUM
Watbrzych
(spotkanie
konsultacyjne w
Watbrzychu w

dniu 07.05.2015r.

(godz. 12:00))

nieokreslona

Umowa netto jest niezgodna z Ustawg o finansach publicznych

Praktyka umdw wielu operatoréw i organizatordw,
poczawszy od gmin podwroctawskich (Kobierzyce,
Czernica), a koriczac na umowach zawartych pomiedzy
wojewddztwami a operatorami kolejowymi, przeczy
takiemu stwierdzeniu.

Uwaga nieuwzgledniona

Agnieszka Plesner
—ZDiKUM
Watbrzych
(spotkanie
konsultacyjne w
Watbrzychu w

dniu 07.05.2015 r.

(godz. 12:00))

nieokreslona

Jakim algorytmem rozlicza¢ wptywy z biletdw jezeli w komunikacji miejskiej wynagrodzenie dla
operatora jest brutto a w komunikacji aglomeracyjnej wynagrodzenie dla operatora ma by¢
netto

Mozna przyja¢ dwa proste algorytmy, zaleznie od
przejetego modelu. W modelu gdzie honorowane sg bilety
komunikacji miejskiej w powiatowych i wojewddzkich
przewozach pasazerskich, operatorzy tych przewozéw
otrzymywaliby wynegocjowane kwoty ryczattowe za
honorowanie biletéw w danym okresie rozliczeniowym od
organizatora komunikacji miejskiej. W drugim modelu, tj.
wspdlne bilety jako zintegrowane bilety regionalno-miejskie
(sktadajace sie z dwdch odrebnych biletdw na jednym
nosniku), przychody z poszczegdlnych czesci biletu
regionalno-miejskiego trafiatyby do wtasciwych
podmiotéw. Nalezy stwierdzi¢, ze problem rozdziatu
przychoddw z wspdlnych biletéw jest problemem zbyt
szczegétowym jak na konsultowany dokument i powinny
by¢ wypracowane w drodze negocjacji pomiedzy
uczestnikami systemu zintegrowanego, przy wdrazaniu
zapisOw niniejszego programu. Podejmowanie tego tematu
juz teraz uwazamy za przedwczesne.

Nie dotyczy — uwaga
posiada charakter
pytania

Agnieszka Plesner
— ZDiKUM
Watbrzych
(spotkanie
konsultacyjne w
Watbrzychu w

dniu 07.05.2015 .

(godz. 12:00))

nieokreslona

W dokumencie nie uwzgledniono zasad kontroli biletéw, wptywdéw z optat dodatkowych oraz nie
okreslono kto by miat prowadzi¢ windykacje tych naleznosci. Wojewoda rozstrzygnieciem
nadzorczym nie dopusci do tego, aby organizatorzy, a tym bardziej spétka wchodzili w
kompetencje innych organizatoréw.

W dokumencie doprecyzowano zasady taryfowo-biletowe
wspolnych biletéw, tak aby byty w petni jasne i zgodne z
prawodawstwem krajowym. Z drugiej strony, dokument tej
rangi nie powinien zbyt szczegétowo porusza¢ kwestii
stricte technicznych.

Uwaga czesciowo
uwzgledniona

Agnieszka Plesner

nieokreslona

Spotka handlowa jako organizator publicznego transportu zbiorowego jest niedopuszczalna.

Tak to prawda, organizatorem publicznego transportu

Uwaga uwzgledniona
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Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej — raport dot. uwag gmin (czes¢ planistyczna)

TRAKO
Autor Czes¢ dokumentu do Tres¢ uwagi Uzasadnienie uwagi Stanowisko Wykonawcy Status zmiany
ktorej odnosi sie uwaga (pisownia oryginalna) (pisownia oryginalna) (uwaga uwzgledniona/
(pisownia oryginalna) uwaga czesciowo
uwzgledniona/ uwaga
nieuwzgledniona/ nie
dotyczy)
—ZDiKUM zbiorowego moze by¢ wytacznie jednostka samorzadu
Watbrzych terytorialnego lub minister wtasciwy do spraw transportu.
(spotkanie Zwracamy uwage, ze spo6tka handlowa bytaby wyfacznie

konsultacyjne w
Watbrzychu w

dniu 07.05.2015r.

(godz. 12:00))

ustugodawca dla organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego.

Zapisy w dokumencie odnosnie spotki zostaty
doprecyzowane.

Agnieszka Plesner
—ZDiKUM
Watbrzych
(spotkanie
konsultacyjne w
Watbrzychu w

dniu 07.05.2015r.

(godz. 12:00))

nieokreslona

Tabor autobusowy, uzytkowany dzi$ przez operatora miejskiego zostat zakupiony do
prowadzenia przewozéw w komunikacji miejskiej (taki zapis byt w wniosku o dofinansowanie z
funduszy europejskich) i dzi$ wyjezdzajgc poza Watbrzych jest uzytkowany poprawnie, bo to jest
komunikacja miejska, ale w niniejszym dokumencie jest propozycja aby niektdre dzis istniejgce
linie miejskie przeksztatci¢ w powiatowe przewozy pasazerskie, co naruszytoby pierwotne
ustalenia.

Przesuniecie taboru autobusowego z komunikacji miejskiej
do powiatowych przewozdéw pasazerskich jest planowane
dopiero po 2023 roku, kiedy minie okres trwatosci
wspomnianego projektu.

Uwaga nieuwzgledniona

Agnieszka Plesner
—ZDiKUM
Watbrzych
(spotkanie
konsultacyjne w
Watbrzychu w

dniu 07.05.2015 r.

(godz. 12:00))

nieokreslona

Wspdlny bilet nie jest mozliwy, gdyz kazdy organizator stosujgc wtasng uchwate o cenach
biletéw wprowadza tym samym wtasne bilety, a wiec jak chcg autorzy dokumentu stworzy¢
jednolity system biletowy wychodzac poza segment komunikacji miejskiej, przy mnogosci
organizatoréw réznego szczebla?

Z ustawy - Prawo Przewozowe wynika, ze emitentem
biletéw moze by¢ tylko organizator lub
przewoznik/operator. Zgadzamy sie z opinia, ze
funkcjonowanie jednego, wspdlnego biletu obejmujacego
wielu organizatoréw jest niezgodne z prawem, jednakze nic
nie stoi na przeszkodzie na honorowanie biletow
komunikacji miejskiej w innego rodzaju przewozéw
(powiatowe, wojewddzkie). Emitentem wspdlnego biletu
moze by¢ réwniez operator lub organizator przewozéw
powiatowych lub wojewddzkich pod warunkiem, ze bedzie
to bilet regionalno-miejski, czyli dwa lub wiecej odrebne
bilety na jednym nosniku. Jego czesci sktadowe to co
najmniej: cze$¢ wazna w przewozach
powiatowych/wojewddzkich oraz cze$é wazna w
komunikacji miejskiej. Wymagane jest przy tym zawarcie
stosowanych porozumien i uméw pomiedzy odpowiednimi
podmiotami.

Tres$¢ dokumentu zostata doprecyzowana w zakresie
mozliwosci honorowania biletdw i mozliwosci utworzenia
biletéw regionalno-miejskich. Zastosowanie jednej z nich
skutkuje stworzeniem wspdlnych biletéw waznych w
réznych segmentach przewozéw.

Uwaga uwzgledniona

Agnieszka Plesner
—ZDiKUM
Watbrzych
(spotkanie
konsultacyjne w

nieokreslona

Prawo zamdwien publicznych nie dopuszcza zapiséw w specyfikacji przetargowej, ktore
umozliwityby wprowadzenie ujednolicenia standardéw przystankédw komunikacyjnych
(planowanych do modernizacji i zmodernizowanych)

Praktyka tworzenia dokumentacji przetargowej i
przeprowadzania zamodwien publicznych przeczy takiemu
stwierdzeniu.

Uwaga nieuwzgledniona
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Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej — raport dot. uwag gmin (czes¢ planistyczna)

TRAKO

Autor

Czes¢ dokumentu do
ktérej odnosi sie¢ uwaga
(pisownia oryginalna)

Tres¢ uwagi
(pisownia oryginalna)

Uzasadnienie uwagi
(pisownia oryginalna)

Stanowisko Wykonawcy

Status zmiany

(uwaga uwzgledniona/
uwaga czesciowo
uwzgledniona/ uwaga
nieuwzgledniona/ nie
dotyczy)

Watbrzychu w

dniu 07.05.2015r.

(godz. 12:00))

Mieszko Nowak

nieokreslona

Linia S1. Zgodnie z planem pociagi na tej linii majq kursowac z czestotliwoscig 60-minutowa. O ile
na odcinku Kamienna Géra — Watbrzych taka czestotliwo$é jest identyczna z czestotliwoscig linii
42, o tyle na odcinku Watbrzych — Swidnica pociagi maja kursowaé dwa razy rzadziej od
autobusow linii 31. Warto zaznaczyé, ze dzi$ na tej trasie co 5 minut kursujg prywatne
mikrobusy. Mysle, ze nalezy rozwazy¢ uruchomienie dodatkowych pociggdw kursujacych tylko ze
Swidnicy Miasta do Watbrzycha Gtéwnego — w dni robocze co godzine pomiedzy 5 a 20, w
soboty co godzine pomiedzy 8 a 14, a pomiedzy 5 i 8 oraz 14 a 20 co dwie godziny, oraz w
niedziele co dwie godziny pomiedzy 5 a 20. Z uwagi na atrakcyjny czas przejazdu, wyzsza
czestotliwos¢é moze spowodowac duze zainteresowanie linig S1. Naturalnie oznacza to zakup
dwodch dodatkowych pojazdow szynowych. Jesli taki wariant bytby zbyt kosztowny mozna takze
rozwazy¢ uruchomienie linii 31. Mogtaby ona kursowac z taka sama czestotliwoscig jak
dodatkowe pociagi ze Swidnicy do Watbrzycha. Takie rozwigzanie daje mozliwosé
naprzemiennych odjazdéw autobuséw i pociggdw i jest np. bardzo popularne w Niemczech.

Czestotliwos¢ kursowania linii 31 zatozono dla modutu 30-
minutowego z uwagi na rekomendowane witaczenie
niniejszej linii do obstugi systemoéw komunikacji miejskiej w
Swidnicy i Watbrzychu.

Dla potaczenia kolejowego zatozono modut 60-minutowy,
ktéry uznaje sie za optymalny ze wzgledu na wysokie
prawdopodobienstwo dalszego funkcjonowania segmentu
przewozdéw prywatnych z bardzo wysokimi
czestotliwosciami kursowania.

Uwaga nieuwzgledniona

Mieszko Nowak

nieokreslona

Mam takze sugestie do czasu przejazdu wszystkich linii aglomeracyjnych. Czas przejazdu
proponowany przez firme Trako na znacznej ilosci linii autobusowych jest btednie obliczony i
przez to trudny do zaakceptowania. Jako przyktad linia 31. Trasa liczy 26,1 km, a $rednia
predkos¢ to 23,73 km/h — podobna do tej na watbrzyskiej linii 11. Daje to czas przejazdu
wynoszacy az 70 minut — prywatnym przewoznikom identyczna trasa zajmuje dzisiaj 45-50 minut
a wiec ok. 40% mniej. Konsekwencja przyjecia tych zatozen bedzie konieczno$¢ zakupu wiekszej
liczby pojazdéw. Dodad nalezy, ze autobusy poruszajace sie ze sztucznie zanizong predkoscia,
stang sie mniej atrakcyjnym srodkiem transportu. Nalezy sie liczy¢, w tych okolicznosciach, z
niezadowoleniem pasazeréw.

Kalkulacje czaséw przejazdéw sporzadzono dla godzin
popotudniowego szczytu komunikacyjnego, w ktérym czasy
przejazdéw srodkow transportu publicznego sa najdtuzsze z
uwagi na zatory oraz silng kongestie. W przypadku linii 31
zatozono zatrzymywanie sie na wszystkich napotkanych
przystankach komunikacyjnych, potaczenie jej trasy z
liniami 12 w Watbrzychu oraz 8 w Swidnicy, co bedzie
wptywato na wydtuzenie czasu przejazdu. Przy
projektowaniu szczegétowych rozktadow jazdy wszystkich
linii aglomeracyjnych, konieczne bedzie stosowanie zasady
réznicowania zestawéw miedzyprzystankowych czasow
przejazdu na przestrzeni doby w zaleznosci od pory dnia.
W opracowaniu wskaznik predkosci komunikacyjnej
obliczono dla najdtuzszych z mozliwych zestawdéw czaséw
miedzyprzystankowych, co jest istotne dla okreslenia liczby
pojazdow niezbednych do obstugi linii.

To rozwigzanie ma na celu wyeliminowanie przyspieszen
poza godzinami o najwiekszym natezeniu ruchu
samochodowego oraz nadmiernych opdznien w godzinach
szczytowych. W zwigzku z czym czasy przejazdéw podane w
opracowaniu odnosi¢ sie moga wytacznie dla szczytu
popotudniowego w dni robocze, natomiast w pozostatych
porach oraz w dni wolne od pracy beda one krétsze.

Uwaga nieuwzgledniona

Mieszko Nowak

nieokreslona

Kolejna sprawa sa biletomaty. Firma Trako zaplanowata montaz 47 takich urzadzen na terenie
catej Aglomeracji Watbrzyskiej. Koszt takiego przedsiewziecia to prawie 8 min ztotych. Sugeruje
rozwazenie zakupu mniejszej ilosci biletomatdow stacjonarnych, a w zamian montaz biletomatéw

W dokumencie nie przewidziano rezygnacji z utrzymywania
stanowisk pracy konduktoréw w pojazdach komunikacji
miejskiej w Watbrzychu, co w przypadku montazu

Uwaga nieuwzgledniona
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mobilnych we wszystkich pojazdach kursujacych w Aglomeracji. Dzisiaj jest to okoto 100
pojazdéw, docelowo bedzie to 125-140 pojazdéw. Biletomaty mobilne sg zdecydowanie tarnsze
od biletomatoéw stacjonarnych. Jedng ich wadg, z resztg mato istotna, jest brak mozliwosci
dofadowywania biletéw okresowych. Dzisiaj w kazdym systemie komunikacji miejskiej na terenie
Aglomeracji Watbrzyskiej funkcjonuje inny forma sprzedazy biletéw w pojazdach. W Watbrzychu
funkcje to spetniaja kierowcy i konduktorzy, sprzedajacy tradycyjne bilety papierowe; w
Swiebodzicach i Swidnicy kierowcy sprzedajg wydruki z kas fiskalnych. Zakup biletomatéw
mobilnych umozliwi ujednolicenie systemu sprzedazy biletdw oraz odcigzy kierowcéw, co bedzie
miato pozytywny wptyw na punktualno$¢ i szybkos¢ transportu. Warto wspomniec, ze po
montazu biletomatéw w kazdym pojezdzie w Biatymstoku odnotowany znaczgcy wzrost
sprzedazy biletéw.

automatow biletowych bytoby naturalne. Przewidziano
réwniez wymiane oraz umiarkowany rozwaj sieci
stacjonarnych automatéw biletowych w Swidnicy, ktére
stanowig jeden z wazniejszych kanatéw dystrybucji biletéw
w komunikacji miejskiej w Swidnicy. Polityka taryfowo-
biletowa prowadzona przez Gmine Miasto Swidnica w
ostatnich latach wptyneta na zmniejszenie udziatu
sprzedazy biletéw prowadzonej przez kierujacych
pojazdami, co zaowocowato skréceniem czasu postoju
autobusow na przystankach. W Watbrzychu w zwigzku z
obecnoscig konduktoréw w autobusach w porach dniach, w
ktérych wystepujg najwieksze potoki przewozowe,
zazwyczaj nie wystepuje problem z dtugimi czasami
postojoéw na przystankach.

Andrzej Kosior

strona 174

Na stronie 174 Zintegrowanego Programu Transportu Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej
stusznie podkreslono znaczenie dla osadnictwa w tej czesci Sudetéw gtéwne doliny rzeczne. Nie
mniej z niezrozumiatych wzgleddéw pomniejszono znaczenie doliny Scinawki, ktéra przeptywajac
przez Unistaw Sl. ( a nie Uniemysl 1), Mieroszéw, Broumov i Scinawke, spina potudniowe krarce
Aglomeracji, tj. ziemie mieroszowska i noworudzka. Doling Scinawki przebiega bardzo wazna,
takze gospodarczo, droga wojewddzka gwarantujgca najszybsze potgczenie z Ktodzka i Nowej
Rudy do Kamiennej i Jeleniej Gory. Dlatego wszyscy zabiegamy aby modernizacja tej drogi z jej
odcinkiem czeskim byta projektem flagowym w ramach Programu Interreg Polska Czechy-Czechy
2014-2020.

W dokumencie uwypuklono znaczenie doliny Scinawki oraz
ciggu komunikacyjnego poprowadzonego tg dolina.
Poprawiono réwniez nazwe miejscowosci Unistaw S.

Uwaga uwzgledniona

Andrzej Kosior

strona 220

W zwigzku z tym, ze Strategia ZIT Aglomeracji Watbrzyskiej akcentuje koniecznos¢ rewitalizacji
linii kolejowych Watbrzych- Jedlina Zdréj- Nowa Ruda- Scinawka oraz Mieroszéw- Boguszéw
Gorce Wsch.- Watbrzych, wtadze kraju kralovehradeckiego deklarujg chec reaktywowania
okdlnej trasy Watbrzych-Jedlina Zdréj- Nowa Ruda- Scinawka- Ttumaczéw- Broumov- Mieroszow-
Watbrzych. Nalezatoby tylko odbudowac tory na granicznym odcinku z Ttumaczowa do Otovic.
Pozwole sobie przypomnie¢, ze przed Il wojng swiatowa linia kolejowa Watbrzych — Mieroszéw —
Broumov — Scinawka — Ktodzko byta nawet zelektryfikowana. Przy okazji, jesli pociagi z
Mieroszowa miatyby jezdzi¢ do stacji Watbrzych Szczawienko to wcale nie musiatyby na stacji
Watbrzych Gt. zmienia¢ kierunek jazdy, jak to napisano na stronie nr 220.

Bocznica kolejowa na odcinku Scinawka Srednia —
Ttumaczow jest obiektem prywatnym nalezacym do
,Strateg Capital Sp. z 0.0. w upadtosci likwidacyjnej”. Uktad
torowy bocznicy kopalnianej oraz system pracy tej kopalni
uniemozliwia réwnoczesne prowadzenie ruchu
pasazerskiego do Ttumaczowa. Uruchomienie pociggéw
osobowych mozliwe bytoby dopiero po zakoriczeniu
wydobycia z obu zt6z melafiru. Odcinek Ttumaczow —
Otovice zastavka jest fizycznie zlikwidowany. Odcinek
Broumov-Otovice zastavka jest od kilku lat nieuzytkowany
przez koleje czeskie i jest juz nieprzejezdny. Deklaracje
kraju kralovehradeckiego nie determinujg Aglomeracji
Watbrzyskiej do podjecia konkretnych dziatan w tej kwestii
gdyz:

a) teren potencjalnej inwestycji lezy poza jej obszarem
(Republika Czeska i Gmina Radkdw),

b) czes¢ linii kolejowej nalezy do podmiotu prywatnego,

c) transgraniczny fragment linii kolejowej fizycznie nie
istnieje.

Uwaga czesciowo
uwzgledniona
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Informujemy rowniez, ze przed Il wojna Swiatowa,
odcinkiem zelektryfikowanym systemem pradu
przemiennego jednofazowego o napieciu 15kV byt tylko
odcinek Watbrzych — Mieroszéw — Mezimésti, (obecnie na
linii kolejowej nr 291 nie zachowata sie zadna konkretna
infrastruktura zwigzana z wspominang elektryfikacjg — poza
pojedynczymi stupami i ich podstawami). Trasa Mezimésti —
Broumov — Scinawka Srednia — Ktodzko nigdy nie byta
zelektryfikowana.

Odnosnie zmiany kierunku jazdy na stacji Watbrzych Gt. dla
pociagdéw relacji Mieroszéw-Watbrzych Szczawienko w
konsultowanym dokumencie byt btagd. Zostat poprawiony
zgodnie z uwaga.

Andrzej Kosior

strona 74

Na stronie 74 napisano, ze kruszywa z kopalni w Rybnicy Lesnej bedg docelowo wywozone droga
wojewddzka nr 380, czyli albo do Unistawia $l. albo do Gtuszycy, a nie tak jak dzisiaj droga
krajowa 35 do stacji Watbrzych Gt. Obawiam sig, ze informacja ta moze jeszcze bardziej
skomplikowac i tak juz zagrozony byt tej kopalni.

Dokonano wtasciwej korekty w tekscie konsultowanego
dokumentu.

Uwaga uwzgledniona

Andrzej Omachel

nieokreslona

Brak analizy n/t koordynacji komunikacji aglomeracyjnej z transportem wojewddzkim, czy
mozliwosci przejecia doptat w takim zakresie do transportu kolejowego w przypadku
zastosowania A+, ew. mozliwosci powigzania (wymiany) poszczegdlnych przewoznikéw. Na
trasie Sedzistaw — Jaworzyna Slaska — nie ma potrzeby dublowaé przejazdéw

W wariancie A+ zatozono uruchomienie pociaggéw relacji
Swidnica Miasto — Kamienna Gora, ktére nie bedg
dublowaty sie z pociggami regionalnym, lecz bedg
uzupetniaty ich oferte. Zatozono, ze bedzie funkcjonowat
wspdlny bilet aglomeracyjny honorowany w pociggach
WKA. Mozliwe, ze rowniez bilety operatora pociggéw
regionalnych bedzie honorowany w pociggach WKA. W ten
sposOb bedzie zapewniona koordynacja godzin odjazdéw
pociagdw, jak i integracja biletowa na odcinku Jaworzyna
Slaska — Sedzistaw.

Uwaga nieuwzgledniona

Andrzej Omachel

nieokreslona

Program zaktada urzadzenie transportu aglomeracyjnego na catym obszarze, podczas, gdy
antenowe potgczenia mozna realizowaé w partnerstwie publiczno-prywatnym. Nie wydaje sie
tez konieczna obstuga — wszystkich miejscowosci aglomeracji w interwale 120min (D), czasem
moze wystarczy¢ transport w szczycie porannym, popotudniowym i moze wieczornym (a wiec 4-
6 w miejsce 8 kurséw). Efektem lekcewazenia mozliwosci przewozowych co najmniej
istniejgcego potencjatu prywatnego — bedzie podstawianie tychze (w szczegdlnosci do osrodka
aglomeracyjnego)- na kilka minut przed transportem aglomeracyjnym. Wariant A — utatwi takie
manewry.

W programie przewidziano organizacje 18 linii w
transporcie drogowym o charakterze podstawowym oraz
33 o charakterze uzupetniajgcym. Standardy minimalnych
czestotliwosci kursowania zdefiniowano wytgcznie dla linii
podstawowych, ktére nie beda obstugiwaty wiekszosci
miejscowosci, jednakze beda tgczyty miejscowosci o
najwiekszej liczbie mieszkaricow. Dlatego tez wyznaczenie
dla takiej grupy potaczen bardzo niskich czestotliwosci
kursowania bedzie bezcelowe, gdyz nie zostang one
zaakceptowane przez pasazeréw.

Uwaga nieuwzgledniona

Andrzej Omachel

nieokreslona

Dla bardzo lokalnych kurséw — nie przewidziano jednostek mniejszych niz 9m (midibus), podczas,
gdy wiele antenowych kurséw mozna obstuzyé minibusem (PPP).

Do najmniejszych miejscowosci w projekcie opracowania
przewidziano organizacje linii uzupetniajacych, na ktérych
za poziom oferty przewozowej odpowiada¢ beda

Uwaga nieuwzgledniona
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operatorzy. Linie te zaplanowano gtéwnie do obszaréw
wiejskich, w zwigzku z czym mozna spodziewac sie obstugi
tychze potaczen przez minibusy.

Andrzej Omachel

nieokreslona

Czy rozwazano obstuge busowg w petlach, np. W-ch — Kamienna Géra - Krzeszéw — Mieroszéw —
W-ch (i w drugg strone)?

Potaczenia okdlne z reguty charakteryzujg sie wysoka
rotacjq pasazeréw na trasie, gdyz umozliwiajg one
odbywanie podrézy w réznych relacjach w ramach jednej
linii. Ze wzgledu na zréznicowane wielkosci potokéw
pasazerskich oraz potencjaty réznych tras w Aglomeracji
Watbrzyskiej, nie znajda one zastosowania ze wzgledu na
przewidywalng niska efektywnos¢ takowych potgczen.

Uwaga nieuwzgledniona

Andrzej Omachel

nieokreslona

Strefowanie przejazdéw w rozliczeniu kilometrowym w obstudze elektronicznej jest najlepszy — z
bonusem dla ciggtosci wykorzystania transportu aglomeracyjnego. Wydaje sig, ze duzo uwagi
nalezy poswieci¢ na integracje i rozliczenie przejazdéw.

Uwaga ma charakter opinii.
Kwestie rozliczen przejazddw sg zbyt szczegétowymi
kwestiami dla tego rodzaju dokumentu.

Nie dotyczy — uwaga
posiada charakter opinii

Andrzej Omachel

nieokreslona

Mizerne szanse na wykorzystanie Park&Ride w przypadku przyjecia wariantu A. Transport
odbywatby sie po tych samych trasach — co podstawowa komunikacja, skoro wiec ktos$ wsiadt do
samochodu — to zadng atrakcjq jest przesiadka do autobusu. O atrakcyjnosci moze stanowié
wariant A+, pod warunkiem dostepu do bazowych przesiadek (parkingdw) i np. Wi-Fi (wtedy czas
podrézy mozna wykorzystac). Mimo iz wariant A+ jest drozszy od wariantu A (tylko
autobusowego) z racji udroznienia szkieletu kolejowego — wydaje mi sie najbardziej atrakcyjny.
Obecnie korzystany z samochoddw prywatnych, na coraz szarszg skale, tendencja rozwinietej
czesci Europy zmierza do rezygnacji lub ograniczenia udziatu takiego transportu.

Nawet w wariancie A jest zasadna budowa systemu
Park&Ride ze wzgledu na to, ze bez wzgledu na wybrany
wariant nadal beda prowadzone przewozy kolejowe przez
operatora Koleje Dolnoslgskie w relacjach Wroctaw —
Watbrzych — Jelenia Géra. W ostatnich latach notuje sie
znaczny przyrost podréznych koleja na tym odcinku, jak i
wzrost liczby pociggdw. W wariancie A, parkingi tego
rodzaju bedg stuzy¢ pasazerom kolei regionalnej, a nie
pasazerom autobusow.

Uwaga nieuwzgledniona

Janusz Szalkiewicz
(radny Rady
Miejskiej w
Swidnicy)

nieokreslona

Na terenie Aglomeracji Watbrzyskiej
zakupywac autobusy do Transportu
Publicznego z podtoga na jednym poziomie,
tzn. bez schodéw wewnatrz autobusow.

W autobusach ze schodami wewnetrznymi sg
liczne potkniecia i upadki powodujace u
pasazerdw urazy. Podtoga na jednym poziomie
wyeliminuje upadki z tego powodu.

W Zintegrowanym Programie Transportu Publicznego na
lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej
okreslono wymogi dla potgczern miedzygminnych. Dla
podstawowych linii aglomeracyjnych przewidziano obstuge
taborem czesciowo lub w petni niskopodtogowym, co
znaczaco podwyzszy komfort podrézy przede wszystkim dla
0s0b o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Specyfika ruchu
miedzygminnego czasami uniemozliwia wystanie do obstugi
linii autobusu w petni niskopodtogowego, gdyz grozitoby to
uszkodzeniem podwozia autobusu ze wzgledu na zty stan
nawierzchni.

Uwaga nieuwzgledniona

Janusz Szalkiewicz
(radny Rady
Miejskiej w
Swidnicy)

nieokreslona

Whnosze o reaktywacje linii kolejowej Wroctaw-Jedlina Zdr. przez Sobétke, Swidnice
Przedmiescie, Lubachéw, Zagdrze $l. Zostata ona stosunkowo niedawno, po kapitalnym
remoncie, zawieszona. Zepnie ze sobg istniejgce linie kolejowe, takie jak Ktodzko — Watbrzych i
Kamieniec Zgbkowicki — Legnica przez Ktodzko, Dzierzoniéw, Swidnice, Jawor. Linia kolejowa
Wroctaw — Jedlina Zdr. przez Sobétke i Swidnice utrwali wspétprace miedzy gminami i zwiekszy
wzrost gospodarczy Aglomeracji Watbrzyskiej oraz udostepni turystyce niezwykle atrakcyjng
doline rzeki Bystrzyca, w ktdrej np. jest wiecej patacow i zamkdw niz w stynnej francuskiej Dolinie
Loary.

Reaktywacja przewozow pasazerskich na catym odcinku linii
nr 285 wykracza poza kompetencje Aglomeracji
Watbrzyskiej, ktéra moze jedynie decydowac o jej
fragmencie —odcinku: Swidnica — Jedlina-Zdréj. Wymieniony
przez Autora uwagi, kapitalny remont tego odcinka dotyczyt
jedynie niektdérych obiektdw inzynierskich i zostat
wykonany 27 lat temu, przy czym brak pdzniejszej
regularnej konserwacji zaprzepascit efekty wykonanych
wowczas prac. Obecnie juz ponad 25 lat tg linig nie kursujg

Uwaga nieuwzgledniona
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regularne pociagi pasazerskie. Ostatnie przewozy towarowe
na odcinku Jugowice-Swidnica miaty miejsce w 1997 roku, a
na odcinku Jedlina Zdréj — Jedlina Dolna w 2001 roku. W
ciggu ostatnich lat torowisko i obiekty inzynierskie ulegty
znacznej dekapitalizacji i wielu miejscach sg bliskie Smierci
technicznej. Ponad 10% torowiska zostatfa rozkradziona.
Fizycznie odcieto tgcznos¢ tej linii z liniami stykowymi (w
wyniki rozbidrki znacznych czesci uktadéw torowych stacji
Jedlina-Zdréj i Swidnica Kraszowice). Z tych powodéw nie
mozliwosci szybkiego reaktywowania przewozéw na tej
linii. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze konsultowany dokument
zaktada prace rewitalizacyjne na omawianym odcinku, co
znacznie zwieksza prawdopodobieristwo ponownego
uruchomienia odcinka Swidnica-Jedlina-zZdréj.

Dygresja: w Dolinie Loary jest ponad 300 zamkow i
patacéw. Watpliwe jest, aby w Dolinie Bystrzycy bytoby
wiecej takich obiektow (tgcznie z obiektami zrujnowanymi).

Janusz Szalkiewicz
(radny Rady
Miejskiej w
Swidnicy)

nieokreslona

Whnosze o niedopuszczenie do sprzedazy gruntow pod zlikwidowanymi, lub zawieszonymi liniami
kolejowymi, w szczegdlnosci pod torowiskami i budowlami infrastruktury kolejowej. Utatwi to
przywrdcenie do zycia zawieszonych lub zlikwidowanych linii kolejowych. Transport kolejowy jest
przyjazny cztowiekowi i Srodowisku. Jest takze ekonomiczny, jezeli catosciowo s3 liczone koszty
transportu, tacznie z kosztami budowy drég. Zajmuje takze mniej powierzchni niz drogi kotowe
takie jak autostrady, drogi szybkiego ruchu lub inne. Jest przysztoscig transportu ladowego.

Sprzedaz nieruchomosci gruntowych po zlikwidowanych
liniach kolejowych nalezy do gestii ich wtasciciela i jedynego
ich dysponenta — PKP S.A. W przypadku linii z zawieszonym
ruchem kolejowym musi najpierw nastgpic¢ formalna
likwidacja (wczesniej wygasniecie tytutu dzierzawy
pomiedzy PKP PLK S.A a PKP S.A.). Wszystkie te kwestie
reguluja ustawy: Ustawa z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o
komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji
przedsiebiorstwa panstwowego "Polskie Koleje
Panstwowe" i Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym. Konsultowany dokument nie moze dysponowacé
gruntami innych podmiotéw, ani wprowadzac¢ ograniczen
prawnych, ktére nie s3 umocowane w aktach prawa
krajowego.

Czes$¢ uwagi ma charakter opinii.

Uwaga nieuwzgledniona

Janusz Szalkiewicz
(radny Rady
Miejskiej w
Swidnicy)

nieokreslona

Whnosze o dziatania, aby w przysztosci, mozna byto reaktywowac zawieszone lub zlikwidowane
linie kolejowe na terenie Aglomeracji Watbrzyskiej wzglednie z niej wychodzgce np. w kierunku
Wroctawia przez Soboétke (z Jedliny Zdr.) Nie mozna dopuszczaé do sprzedazy gruntéw pod
torowiskami lub budowlami infrastruktury kolejowej takimi jak mosty, wiadukty, tunele, nasypy,
przepusty, urzagdzenia stacyjne itp. ciezki rowerowe mozna urzadzac obok toréw a nie w miejscu
toréw, gdyz to moze by¢ powazng przeszkoda. Transport kolejowy jest przyjazny cztowiekowi,
srodowisku, jest na ladzie najtanszy.

Gminy Aglomeracji Watbrzyskiej sg Swiadome skutkéw jakie
moze przynies¢ zbyt pochopna decyzja o fizycznej likwidacji
odcinka Swidnica Kraszowice — Jedlina Zdréj i prosze
zauwazyé, ze rewitalizacja tego odcinka zostata wpisana do
konsultowanego dokumentu, a zainteresowane gminy
prowadza w tej sprawie zaawansowane z rozmowy z
witasciwymi podmiotami odpowiedzialnymi za transport
kolejowy na Dolnym Slgsku. Propozycja zbudowania $ciezki
rowerowej w jej miejscu, podnoszona przez jednego z
uczestnikéw spotkan konsultacyjnych, zostata odrzucona

Uwaga nieuwzgledniona
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Czes¢ dokumentu do
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Tres¢ uwagi
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uwaga czesciowo
uwzgledniona/ uwaga
nieuwzgledniona/ nie
dotyczy)

przez zdecydowang wiekszos¢ gmin Aglomeracji
Watbrzyskiej, co oddala takg mozliwos¢.

Sprzedaz nieruchomosci gruntowych po zlikwidowanych
liniach kolejowych nalezy do gestii ich wtasciciela i jedynego
dysponenta — PKP S.A. Konsultowany dokument nie moze
dysponowac tymi gruntami, a wprowadzenie ograniczen w
ich sprzedazy nie bytoby umocowane prawnie, a wiec
nieskuteczne.

Czes$¢ uwagi ma charakter opinii.

Przedsiebiorstwo
Wielobranzowe
Henryk Dyrda

»Mozliwos¢é pozyskania
do 85% dofinansowania
ze $rodkéw UE”, Tab.
12.6.4. Analiza
ekonomiczna
funkcjonowania linii
aglomeracyjnych w
transporcie drogowym —
wariant A+, str. 255

Dofinansowanie do 85% tylko do pojazdéw
elektrycznych, do pojazddw z silnikiem
diesla tylko na poziomie 30-40%

Wg najnowszych szkolen organizowanych przez
Unie Europejska dofinansowania sg coraz nizsze i
dofinansowanie na poziomie 80% jest do badan
nad autobusami elektrycznymi

W momencie sporzadzania dokumentu oraz w trakcie
konsultacji spotecznych nie byty ogtoszone — zatwierdzone,
szczegotowe wytyczne dotyczace finansowania projektow z
Regionalnego Programu Operacyjnego, obejmujacych
zakup nowego taboru autobusowego.

Uwaga nieuwzgledniona

Przedsiebiorstwo
Wielobranzowe
Henryk Dyrda

Przychod za 1 wzkm w
wysokosci 2,30 zt.”, Tab.
12.6.5. Analiza
ekonomiczna
funkcjonowania linii
aglomeracyjnych w
transporcie drogowym —
wariant K, str. 256

Przychod za 1 wzkm w wysokosci 2,30 zt. dla
autobusu standardowego dotyczy sytuacji
przy obecnie funkcjonujacych
przewoznikach

Przychdéd zostat policzony bez uwzglednienia
przychodu z innych firm oraz nie uwzgledniono
spadku 7-procentowego populacji.

Przecietna wartos¢ przychoddw ze sprzedazy biletow na 1
km trasy zostata skalkulowana z uwzglednieniem
honorowania zintegrowanych biletdw, ktérych tagczna cena
powinna by¢ nizsza w poréwnaniu do biletéw
dystrybuowanych oddzielnie.

Uwaga nieuwzgledniona

Przedsiebiorstwo
Wielobranzowe
Henryk Dyrda

»Wprowadzenie jednego
biletu na rézne Srodki
publicznego transportu
drogowego”, Rozdziat
2.2. Cele operacyjne, str.
17

W tej sytuacji wszystkie podmioty, réwniez
prywatne, musiatyby przystgpi¢ do
Zintegrowanego Programu Transportu
Publicznego

Prywatnych przewoznikéw moze by¢ nie sta¢ na
zmiane dystrybucji biletdw, co catkowicie
uniemozliwitoby sprzedaz jednego biletu na
wszystkie trasy.

Whprowadzanie jednego biletu w réznych srodkach
transportu na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej bedzie
procesem dtugotrwatym, ktérego przebieg bedzie mogt
prowadzi¢ do zmiany modelu organizacji przewozow.
Przewoznicy prywatni beda mogli by¢ stopniowo witgczani
do systemu, co bez watpienia bedzie wymagato
finansowanego zaangazowania samorzgdow lokalnych
m.in. do finansowania honorowania biletu zintegrowanego
przez przewozZnika.

Nie dotyczy — uwaga
posiada charakter opinii

Arkadiusz
Wadrzyk
(Stowarzyszenie
,Nasz Krukow”)

Rozdziat 12.7
Koniecznos¢
organizowania
dodatkowych linii
komunikacyjnych
str.258-259

Nalezy doda¢ dodatkowa pozycje linii
autobusowej faczacej Zastruze, Krukow
tazany, Zaréw

Obecnie we wsi Krukéw i wsi Zastruze nie ma
zadnego transportu publicznego. Mieszkarcy
chcacy dojechaé do siedziby gminy w Zarowie
nie majacy wtasnego samochodu musza pokonac
odlegtos¢ ponad 5 km na piechote idac
poboczem bardzo ruchliwej i niebezpiecznej dla
pieszych drogi powiatowe;.

Do grupy linii uzupetniajacych dodano linie nr 233 ze
Swidnicy do Marcinowiczek przez Wisniowa, Wierzbna,
Bozandw, Zaréw, Krukéw, Zastruze, Pyszczyn.

Uwaga uwzgledniona
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TRAKO
Autor Czes¢ dokumentu do Tres¢ uwagi Uzasadnienie uwagi Stanowisko Wykonawcy Status zmiany
ktorej odnosi sie uwaga (pisownia oryginalna) (pisownia oryginalna) (uwaga uwzgledniona/
(pisownia oryginalna) uwaga czesciowo
uwzgledniona/ uwaga
nieuwzgledniona/ nie
dotyczy)
Arkadiusz Rozdziat 15.6 Nalezy doda¢ dodatkowe pozycje dotyczace | Obecnie istniejaca infrastruktura przystankowa W dokumencie przewidziano poprawe stanu infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona
Wadrzyk Modernizacja przystankéw autobusowych we wsi Zastruze | w Krukowie i Zastruzu jest bardzo stara i przystankowej wzdtuz tras linii podstawowych

(Stowarzyszenie
,Nasz Krukow”)

przystankow
komunikacyjnych str.
348-353

zniszczona, lub jak w przypadku przystanku
Krukéw-boisko nie istnieje gdyz zostata trwale
uszkodzona i usunieta.

i przystankéw autobusowych Krukéw-
bosiko oraz Krukéw-swietlica. W przypadku
przystanku Krukéw-boisko konieczna jest
budowa wiaty, w przypadku Zastruza i
Krukéw-swietlica konieczne sg przebudowy
istniejgcych wiat przystankowych.

aglomeracyjnych. Do wsi Krukéw i Zastruze zaplanowano
organizacje linii uzupetniajacej, na ktérej w poczatkowej
fazie istnienia oferte przewozowa ksztattowac bedzie
operator.

Adam Popiotek

Ad. 12. - dotyczy
transportu kolejowego

Na spotkaniu konsultacyjnym 7 maja 2015 w Watbrzychu przekazano informacje o wyborze
wariantu autobusowego dla transportu aglomeracyjnego. W zwigzku z tym transport kolejowy
na terenie miasta bedzie w dalszym ciggu oparty o kolej regionalng oraz dalekobiezng. Kwestie
zwigzane z obstugg Watbrzycha i jego otoczenia kolejg z punktu widzenia autora niniejszego
opracowania opisane sa w Czesci 2 w pkt. 2.1. i 2.2. W ramach zwigkszenia udziatu kolei w
transporcie aglomeracyjnym i codziennych dojazdach do miast warto podkresli¢ zasadnosé
dziatan opisanych w pkt. 12.4 Poprawa istniejgcej oferty przewozowej transportu kolejowego w
Aglomeracji Watbrzyskiej rozpatrywanego "Programu", przy czym powinno sie zwrécié
szczegdlng uwage na godziny przyjazdu i odjazdu pociggéw z gtéwnych osrodkéw aglomeracji w
stosunku do rzeczywistych potrzeb pasazerdw. Jezeli wystepujg momenty, w ktérych dowozy i
przywozy do miast koncentruja sie, to do tych godzin warto dopasowac rozktad jazdy pociggdw,
co nawet przy ograniczonej liczbie potaczernh moze dac efekt w postaci zwigkszenia roli kolei w
aglomeracji. Przyktadem moga by¢ pociagi z Ktodzka - w obecnym rozktadzie jazdy pierwszy
pocigg do Watbrzycha Gtéwnego przyjezdza na godzine 6:01, a nastepny na 8:40. Nie ma
natomiast pociagu, ktéry przyjezdzatby na godzine 7:15. Jego popularno$¢ mozna by dodatkowo
zwiekszy¢ przedtuzajac trase do stacji Watbrzych Szczawienko (por. pkt. 2.1. w Czesci 2). W
przypadku matej liczby potaczen nalezy réwniez podkresli¢ nadrzednosé atrakcyjnych godzin
przyjazdu i odjazdu pociggdw z miasta nad bezwzglednie réwnoodstepowym rozktadem jazdy. W
ramach komunikacji kolejowej organizowanej przez wojewddztwo warto rozpatrywac takze
mozliwosci uruchomienia potgczen w relacjach do Kamiennej Géry i Lubawki (oraz dalej do
Trutnova) oraz inne wspomniane w "Programie”

Uwaga ma charakter opinii.

Czes¢ zapiséw uwagi odnosi sie do kwestii na jakie nie ma
wptywu Aglomeracja Watbrzyska.

Uwagi odnosnie konkretnych godzin kursowania pociggéw
regionalnych i ogdlnych zasad projektowaniach ich
rozktaddéw jazdy powinny zosta¢ skierowane do
organizatora tego rodzaju przewozdw, tj. do Wojewddztwa
Dolnoslaskiego.

Nie dotyczy — uwaga
posiada charakter opinii

Adam Popiotek

Ad. 12.6. Siec¢
komunikacyjna w
transporcie drogowym

W Czesci 2 opisana jest szeroko koncepcja autora niniejszego opracowania dotyczaca gtéwnie
planowanego wezta przesiadkowego w Srédmieéciu Watbrzycha, ale takze ogdlnych zatozer
dotyczacych transportu aglomeracyjnego i regionalnego oraz integracji ich z miastem.

Uwaga ma charakter opinii.

Powinna zostac¢ skierowana do podmiotu odpowiedzialnego
za budowe wspomnianego przez Autora wezta
przesiadkowego.

Nie dotyczy — uwaga
posiada charakter opinii

Adam Popiotek

Ad. 12.6. Siec
komunikacyjna w
transporcie drogowym +
13.5. Koordynacja
potaczen
przesiadkowych

Watpliwosci budzi planowany sposdb zorganizowania komunikacji dowozowej do stacji
Watbrzych Szczawienko z osiedli Podzamcze i Piaskowa Goéra. "Program" przewiduje
wykorzystanie do tego celu linii nr 9 o zwiekszonej czestotliwosci kursowania oraz wjazdem
kieszeniowym na plac przeddworcowy. Stabe strony tego rozwigzania sg nastepujace: -
wydtuzenie trasy linii nr 9 jest znaczne w stosunku do rzeczywistej odlegtosci miedzy
Podzamczem a stacjg Watbrzych Szczawienko, co daje nieatrakcyjny czas przejazdu,- linia nr 9
obstuguje potaczenie Piaskowej Géry ze WSSE, a zatem dodawanie dodatkowego wjazdu
kieszeniowego bedzie oznacza¢ wydtuzenie czasu przejazdu w tej relacji, a w konsekwencji
zmniejszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej; fakt ten moze spotegowac oczekiwanie

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii 9 zatozono
wytgcznie na odcinku Podzamcze — Wyszyriskiego — PKP
Watbrzych Szczawienko bez wjazdu kieszeniowego do
szpitala przy Sokotowskiego. Wraz z rozpoczeciem obstugi
komunikacyjnej zintegrowanego wezta Watbrzych
Szczawienko, kursy linii 9 do zaktaddw przemystowych w
WSSE, powinny byc¢ realizowane od wezta trasg skrécong
przez ul. Stacyjna.

Wraz z znacznym wzrostem zainteresowania podrézami

Uwaga czesciowo
uwzgledniona
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autobuséw przed dworcem na pociagi w przypadku opdznienia; trudno tez wyobrazi¢ sobie dtugi
rozktadowy postdj autobusu przed dworcem z pasazerami tranzytowymi pomiedzy przywozem
pasazeréw na dany pociag a odebraniem oséb przyjezdzajacych. W zwigzku z tym proponowane
jest utworzenie nowych linii dowozowych niezaleznych od linii nr 9, o krétkich trasach, z
wykorzystaniem najkrétszego potaczenia Podzamcza ze stacja za posrednictwem ulic Gagarina i
Lelewela. Trasy: Aleja Podwale (Poselska) - Aleja Podwale - Gagarina - Lelewela -Dworzec
Szczawienko oraz Piaskowa Gora (lokalizacja petli do ustalenia) - Dtuga - Wieniawskiego -
Gagarina - Lelewela - Dworzec Szczawienko. Linie te miatyby charakter czysto dowozowy, zatem
potencjalni pasazerowie nie zwigzani z dojazdem do pociggu powinni zdawac sobie sprawe z
mozliwosci wystgpienia nawet znacznych odchylen od rozktadu jazdy (powinni by¢ jednak o tym
poinformowani za pomocg informacji przystankowej). Przy takim uktadzie linii dowozowych
mozliwe sg bardzo swobodne zmiany rozktadu jazdy w zaleznosci od zmiany rozktadu kolei bez
ingerencji w reszte uktadu komunikacji miejskiej.

linig nr 9, dopuszczalne bedzie uruchomienie kurséw
dowozowych w godzinach wczesno porannych oraz péino
popotudniowych na nowej linii nr 19 na trasie Podzamcze
Poselska — Al. Podwale — Gagarina — Lelewela — Wroctawska
— PKP Szczawienko.

Adam Popiotek

Ad. Tab. 12.6.2.
Planowana sie¢
komunikacyjna w
transporcie drogowym
na potrzeby Aglomeracji
Watbrzyskiej

Watpliwosci budzi koriczenie niektdrych linii (np. 21 relacji Watbrzych-Strzegom) przy stacji
Watbrzych Szczawienko. Moze to uczyni¢ nieatrakcyjnym dojazd w wielu relacjach w stosunku
do sytuacji, gdyby linia dojezdzata do wezta w Srédmiesciu, poniewaz wzdtuz trasy znajduje sie
wiele istotnych generatoréw ruchu (szkét Srednich, wyzszych uczelni itp).

Przebieg trasy linii 21 zaplanowano w Watbrzychu do wezta
zintegrowanego Szczawienko , co umozliwi na wygodne
przesiadki do autobuséw linii 9 oraz 8 i 12/31 z petli
Szczawienko. W przypadku posiadania odpowiednich
srodkéw finansowych przez gminy, rekomenduje sie
wydtuzenie trasy linii 21 do zintegrowanego wezta
przesiadkowego Watbrzych Srédmiescie.

Uwaga nieuwzgledniona

Adam Popiotek

Ad. Tab. 12.6.2. i Tab.
12.7.1.

W Czesci 2 w pkt. 2.4.2. zaproponowano alternatywny sposéb numeracji linii podmiejskich.

Numeracja linii podmiejskich nie jest istotna w tego rodzaju
dokumencie. Nasza autorska propozycja takiej numeracji po
czesci odpowiada numeracji obecnie funkcjonujacej (np.
linia nr 31), jak i odnosi sie do numeracji historycznej z
czaséw WPK Watbrzych. Jednakze ostateczny system
numeracji jakie zostanie przyjety przez Aglomeracji
Watbrzyskiej bedzie wynikat z decyzji podjetych przez
organizatora. Alternatywny sposéb numeracji
zaproponowany przez Autora uwagi, réwniez moze zostaé
wowczas wziety pod uwage.

Uwaga nieuwzgledniona

Adam Popiotek

Ad. Tab. 12.9.1.
Minimalne standardy
wyposazenia pojazdow
w publicznym
transporcie zbiorowym

Standardy wyposazenia dotyczace informacji pasazerskiej powinny zosta¢ ujednolicone dla
autobusow "nowych" i "pozostatych" w przypadku linii podstawowych.

Prosze zwréci¢ uwage, ze sg to wymagania minimalne,
rzeczywiste wymagania mogg uwzglednia¢ wyzszy standard
zaréwno dla pojazdéw nowych i uzywanych.

Uwaga nieuwzgledniona

Adam Popiotek

Ad. 12.12. Punktualnos¢
kursowania

Dopuszczanie mozliwosci odjazdu z przystanku przed czasem moze by¢ bardzo niekorzystne dla
pasazerdw, czesto znacznie bardziej niekorzystne niz w przypadku opdznien. Przedwczesne
odjazdy nie sg uzasadnione ze wzgledéw ruchowych, w przeciwieristwie do opdznien
spowodowanych warunkami ruchowymi sa mozliwe do kontrolowania przez kierowcéw poprzez
odczekanie na przystanku do rozktadowego czasu odjazdu. W przypadku notorycznego
wystepowania tego zjawiska nalezy dostosowywac rozktad jazdy do rzeczywistych czaséw
przejazdu pomiedzy poszczegdlnymi przystankami. W przypadku silnego wptywu zmieniajacych

W komunikacji miedzygminnej i regionalnej nie nalezy
praktykowaé wysoce wysrubowanych przedziatow
tolerancji punktualnosci. Maksymalng odchytke dla
przyspieszenia wyznaczono na poziomie nie wiekszym niz
60 sekund, czyli nieodczuwalnym dla pasazerdw.
Rozwigzanie dopuszcza odjazd autobusu obstugujgcego
linie aglomeracyjna np. 20 lub 40 sekund przed planowang

Uwaga nieuwzgledniona
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sie w ciggu doby warunkéw ruchu na drogach na czasy przejazdu autobuséw, wskazane jest
réznicowanie czaséw przejazdu pomiedzy przystankami w zaleznosci od pory dnia. W przypadku
transportu kolejowego przyspieszenia odjazdéw w zasadzie nie wystepujg, ruch regulowany jest
przez posterunki zapowiadawcze. Miejscami, w ktdrych moga wystapic przyspieszenia, sa
przystanki osobowe potozone na szlaku. W tym przypadku réwniez powinna obowigzywaé
zasada czekania do rozktadowej godziny odjazdu w przypadku zbyt wczesnego przyjazdu. Dla
punktualnosci oraz pewnosci realizacji rozktadu jazdy istotne jest, aby czas we wszystkich
sktadnikach systemu transportowego (zegarach w pojazdach u wszystkich przewoznikéw,
systemie informacji pasazerskiej, stronach internetowych itp.) byt synchronizowany z jednym
zrédtem, ktére dodatkowo bytoby znane dla pasazeréw, aby mogli réwniez synchronizowaé z
nim swoje zegarki. Zalecanym zrédtem sa serwery czasu urzedowego udostepniane przez
Gtéwny Urzad Miar.

godzing odjazdu. W przeciwienstwie do komunikacji
miejskiej, na terenach podmiejskich i wiejskich wiekszo$é
przystankéw komunikacyjnych nie jest wyposazona w
zatoki przystankowe, na ktérych kierujacy pojazdami
transportu publicznego moga wykonac postdj
wyréwnawczy w celu unikniecia przyspieszenia odjazdu.
Wprowadzenie rygorystycznych norm bez drobnej rezerwy
na przyspieszenie do 60 sekund moze doprowadzi¢ do
niepotrzebnego blokowania drég.

Adam Popiotek

Ad. 13.4. Projektowanie
rozktaddw jazdy

Ustalenie maksymalnej liczby zmian rozktadu jazdy do trzech rocznie moze okazac sie zbyt
ograniczajace. Dotyczy to dwdch sytuacji: mozliwosci szybkiego reagowania na postulaty
klientéw (pasazeréw aktualnych i potencjalnych) oraz zmieniajace sie potrzeby transportowe
(np. powstanie w pewnym miejscu silnego generatora ruchu) - dobrym przyktadem w tej kwestii
jest sposdb reagowania na postulaty pasazeréw przez ZTM w Warszawie; w szczegdlnosci
dotyczy on zmian organizacji ruchu statych oraz tymczasowych (czesto nietrafionych, czego
przyktadem jest koincydencja otwarcia centralnego odcinka Il linii metra i zmian o charakterze
doraznym wynikaja cym z pozaru Mostu tazienkowskiego, gdzie w wyniku istotnej, wyraznie
zgtaszanej sprzecznosci z preferencjami pasazeréw, dokonano zmiany organizacji ruchu juz po
kilku dniach od wprowadzenia poprzedniej); zjawisko to mozna w znacznym stopniu ograniczy¢
poprzez organizowanie konsultacji spotecznych wprowadzanych zmian o zakresie
odpowiadajgcym potrzebom lokalnym, w odréznieniu od bardziej ogdlnej formy trwajacych
konsultacji dotyczacych catosci "Programu" (przyktadem jest konsultacja zmian sieci
komunikacyjnej w zwigzku z planowanym otwarciem nowej linii tramwajowej na ulicy
Powstaricow Slaskich w Warszawie, gdzie ostateczny ksztatt zmian zostat znacznie zmieniony w
stosunku do pierwotnej propozycji ZTM na skutek sugestii mieszkaricow); korekt rozktadow
zwigzanych ze zmianami rozktadu jazdy na kolei, co jest bardzo istotne w zintegrowanym
systemie transportowym; w sposéb oczywisty czeste zmiany rozktadu sg niekorzystne dla
czytelnosci systemu komunikacyjnego, jednak w zwigzku z trwajgcg szeroko zakrojong
modernizacja i rewitalizacjg sieci kolejowej, zmiany rozktadu jazdy pojawiajg sie stosunkowo
czesto w zaleznosci od aktualnie prowadzonych robdt budowlanych; z czasem nalezy
spodziewac sie ustabilizowania rozktadu jazdy na kolei, co umozliwi dopracowanie ostatecznej
formy rozktadu jazdy w skali aglomeracji.

Stosowny zapis usunieto z opracowania. Niemniej jednak,
jesli nowe linie aglomeracyjne zostang zorganizowane w
komunikacji powiatowej, to nalezy pamietac o ograniczone;j
mozliwosci wprowadzania zmian w rozktadach jazdy,
wynikajacej z par. 14 ust. 2 pkt 1 lit. a Rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy (Dz.U.
2012 poz. 451):

Aktualizacji rozktadu jazdy przewoznika wykonujgcego
regularny przewdz osob dokonuje sie w transporcie
drogowym

w przypadku planowanego wprowadzenia zmian

w rozktadzie jazdy od:

—dnia 1 marca albo

— najblizszej niedzieli po zakoriczeniu rocznych zajec
dydaktyczno-wychowawczych w publicznych szkotach

i placéwkach artystycznych (tu: kiedy de facto wdrazane sq
wakacyjne rozktady jazdy), albo

—dnia 1 paZdziernika,

albo — drugiej niedzieli grudnia.

Zgodnie z par. 14 ust. 4 mozna dokonac¢ zmian rozktadéw
jazdy w innych terminach niz wyzej wymienione tylko w
przypadku:

1) planowanego ograniczenia zakresu wykonywanych
przewozéw, w tym:

— czestotliwosci kursowania na danej linii komunikacyjnej,
— liczby przystankéw komunikacyjnych, na ktérych
zatrzymuje sie srodek transportowy na danej linii
komunikacyjnej;

2) wystgpienia okolicznosci niezaleznych od przewoznika,

Uwaga uwzgledniona

22




Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej — raport dot. uwag gmin (czes¢ planistyczna)

TRAKO

Autor

Czes¢ dokumentu do
ktérej odnosi sie¢ uwaga
(pisownia oryginalna)

Uzasadnienie uwagi
(pisownia oryginalna)

Tres¢ uwagi
(pisownia oryginalna)

Stanowisko Wykonawcy

Status zmiany

(uwaga uwzgledniona/
uwaga czesciowo
uwzgledniona/ uwaga
nieuwzgledniona/ nie
dotyczy)

wymagajqcych zmiany rozktfadu jazdy.

Podsumowujgc mozliwosci szybkiego reagowania na
postulaty klientéw oraz zmieniajace sie potrzeby
transportowe (w przypadku poprawy oferty przewozowej)
sg ograniczone prawnie.

Adam Popiotek

Ad. 13.7. Dystrybucja
biletéw zintegrowanych

Wsrdd kanatéw dystrybuciji biletéw nalezy uwzgledni¢ automaty biletowe w pojazdach,
poniewaz sprzedawanie biletéw przez kierowce moze spowodowac znaczne wydtuzenie czaséw
postoju na przystankach, a przez to catkowity czas podrdzy. Obecnie sg juz dostepne
kompaktowe automaty biletowe obstugujgce ptatnosci monetami i kartami ptatniczymi, ktére
mozna umiesci¢ w pojazdach bez zabierania duzej ilosci miejsca w przestrzeni pasazerskiej. Jako
cel ostateczny mozna ustali¢ stopniowe wyposazenie wszystkich pojazdéw w mobilne automaty
biletowe, zaczynajac od pojazdéw obstugujacych linie najbardziej obcigzone. Podobny system
dystrybucji biletéw funkcjonuje na liniach miejskich we Wroctawiu (automaty mobilne we
wszystkich tramwajach i autobusach miejskich + automaty stacjonarne na wybranych
przystankach).

Opracowanie obejmuje swoim zakresem sie¢
komunikacyjng w potaczeniach miedzygminnych, w ktérych
tradycyjna i predystynowang dystrybucja biletéw jest
sprzedaz biletéw przez kierowcdw. Bedzie ona
wspomagana przez sprzedaz biletéw zintegrowanych w
punktach stacjonarnych oraz stacjonarnych automatach
biletowych w Watbrzychu i Swidnicy.

Uwaga nieuwzgledniona

Adam Popiotek

Ad. 13.8.1.
Ksztattowanie
infrastruktury
przystankowej —
wprowadzenie
standardu przebudowy
przystankow

- Uzyskanie szerszych perondw na przystankach przy drogach wyposazonych w waskie pobocze
oraz rowy moze odbywac sie poprzez przykrycie rowu na dtugosci przystanku ptytg zelbetowg,
co nie spowoduje przerwania ciggtosci odwodnienia.- Ustalajac szerokos¢ peronu jako warto$é¢
minimalng nalezy pamietac o zachowaniu pasa przestrzeni wolnego od przeszkdéd. Szerokosé
tego pasa nie jest uregulowana przez przepisy drogowe dotyczgce konstruowania przystankow
autobusowych. Mozna w tej sprawie positkowac sie innymi przepisami, w szczegélnosci
kompletnymi pod wzgledem ujecia tematu 0séb o ograniczonej mobilnosci w transporcie
zbiorowym Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci (tzw. TSI PRM) dotyczacymi kolei
(przepisy unijne). Podajg one minimalng szerokos¢ trasy wolnej od przeszkdd 160 cm. Ponadto
nalezy pamietac, ze perony komunikacji zbiorowej powinny mieé pas bezpieczenstwa rozumiany
jako pas peronu odmierzany od krawedzi peronowej, do ktérego wstep pasazeréw powinien
odbywac sie po zatrzymaniu pojazdu. W komunikacji autobusowej i tramwajowej szerokos¢ tego
pasa przyjmuje sie jako 50 cm. Pomiedzy pasem bezpieczenstwa a pozostatg powierzchnia
peronu powinien znajdowac sie pas o kontrastowej kolorystyce i fakturze z tzw. guzkami dla
0s06b z dysfunkcjami wzroku. Szerokos¢ tego pasa powinna wynosi¢ min. 30 cm i nie powinna
by¢ wliczana do szerokosci pasa bezpieczeristwa ani szerokosci uzytkowej peronu. Nalezy takze
podkresli¢, ze pas z guzkami powinien by¢ wykonywany z trwatych materiatéw. Praktyka
pokazuje, ze popularne ptytki o jasnozéttym kolorze z guzkami wykonane z betonu
wibroprasowanego sg bardzo nietrwate - kolor szybko zlewa sie z powierzchnig peronu, a guzki
$cieraja. Nalezy wiec stosowac inne rozwigzanie w tej kwestii (np. ptytki betonowe z
wyrazniejsza fakturg guzkéw, ptytki kamienne, ptytki nawiercane z wklejonymi metalowymi
guzkami).- W weztach sieci transportowej, gdzie trasy linii komunikacyjnych sie krzyzujg i
przeplatajg (wystepuja relacje skretne) nie jest korzystne lokalizowanie przystankéw przed
tarcza skrzyzowania. Lokalizacja przystankdéw za tarcza skrzyzowania zapewnia bowiem odjazd
wszystkich autobuséw w danym kierunku z tego samego przystanku, przez co pasazer nie musi
"zgadywac" z ktdérego przystanku wczesniej odjedzie autobus w kierunku, w ktérym chce
podazad.- Z catg stanowczoscig nalezy podkresli¢ kwestie zaniechania budowy podwyzszonej

Uwaga ma charakter opinii.

Wierzymy, ze wybrani w zamdwieniu publicznym
projektanci peronéw przystankowych, zaplanowanych do
realizacji w konsultowanym dokumencie, beda swiadomi
uwarunkowarn i probleméw zwigzanych z ich budowa (SIWZ
powinna wymagaé od projektantéw odpowiedniego
doswiadczenia). Techniczne aspekty zwigzane z
projektowaniem i budowg obiektéw przystankowych nie sg
obszarem zainteresowania konsultowanego dokumentu

Nie dotyczy — uwaga
posiada charakter opinii
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krawedzi peronowej na skosach wjazdowych i wyjazdowych zatok przystankowych i przypisac jej
stosowanie do dtugosci uzytkowej peronu (krawedzi peronowej). Jest to kardynalny btad
projektowy, ktéry wptywa bardzo niekorzystnie na komfort i bezpieczeristwo pasazeréw. Zostat
on powielony w wielu projektach zrealizowanych w ostatnich latach na terenie Watbrzycha. Nie
zostat wytapany na zadnym etapie weryfikacji projektu przez zarzady drég ani nadzér
budowlany. W celu spetnienia postulatéw "Planu" dotyczacych bezpieczeristwa i komfortu
nalezy wrecz zdecydowad o przebudowie nowych zatok w celu likwidacji przedmiotowego btedu.
- Stosowanie punktowego podwyzszenia krawedzi peronowej powinno by¢ traktowane jako
rozwigzanie dorazne lub ostateczne, kiedy wyczerpane zostang wszystkie inne mozliwosci
podwyzszenia krawedzi na catej jej dtugosci. Badania wykazujg bowiem, ze samo zréwnanie
peronu z krawedzig wejscia pojazdu istotnie wptywa na skrécenie czasu wymiany pasazeréw na
przystankach (nawet pasazeréw catkowicie sprawnych, poniewaz powszechnie niestusznie
przyjmuje sie, ze wysokie krawedzie peronowe i niska podtoge w pojazdach stosuje sie wytacznie
dla oséb o ograniczonej mobilnosci).- W przypadku przystankéw potozonych na tukach nalezy w
pierwszej kolejnosci dazy¢ do wyprostowania krawedzi peronowej, a dopiero po wyczerpaniu
wszystkich mozliwosci manipulowanie geometrig infrastruktury drogowej stosowaé
kompromisowe rozwigzania ostateczne. W analizie wariantdéw nalezy pamietac o szerokiej
gamie mozliwych do zastosowania rozwigzan wykraczajgcych poza forme klasycznej zatoki, np. o
zatokach z krawedzig pitoksztattng. Nalezy przy tym wzig¢ pod uwage, ze po ustaleniu
najlepszego z punktu widzenia komunikacji zbiorowej potozenia przystanku nalezy do niej
dostosowywac pozostatg infrastrukture ulicy, a nie odwrotnie (poza przystankami potozonymi w
tuku dotyczy to takze w szczegdlnosci lokalizacji wjazdow na posesje na dtugosci przystankéw, co
jest niekorzystne i niedopuszczalne).

Adam Popiotek

Ad. 14.1 Informacja
pasazerska w weztach
przesiadkowych, na
dworcach i przystankach

- Nalezy uznaé za niekorzystny sposdb nazywania przystankow zastosowany w komunikacji
miejskiej w Watbrzychu polegajacy na stosowaniu pierwszego cztonu nazwy bedacego nazwa
ulicy, na ktdrej przystanek sie znajduje. Owocuje to powstawaniem szeregéw przystankow
zaczynajacych sie od tego samego sformutowania (np. "Aleja Podwale - Kasztelanska", "Aleja
Podwale - Hetmarnska", "Aleja Podwale - Basztowa", "Aleja Podwale - Blankowa" itd.), co nie
sprzyja czytelnosci i fatwej rozpoznawalnosci przystankdw. Powoduje takze przetadowanie
informacji wizualnej (przewijajaca sie na ekranach w autobusach lista przystankow jest zbyt
dtuga).- Sugestie autora niniejszych uwag dotyczace wygladu tabliczek przystankowych oraz
zestawu informacji umieszczanych na przystankach zamieszczone sg w Czesci 2 niniejszego
opracowania w pkt. 2.4.2.

Uwaga ma charakter opinii.

Nazwy przystankdéw i ich zmiany ustala Rada Miejska w
Watbrzychu na drodze stosownej uchwatg. Zalecamy zgtosic¢
niniejszg uwage do ZDKiUM Watbrzych, ktéry przygotowuje
tego typu uchwaty dla Rady Miejskiej.

Nie dotyczy — uwaga
posiada charakter opinii

Adam Popiotek

Ad. 14.2 Informacja
pasazerska w pojazdach

- Format informacji wyswietlanych na ekranach wewnetrznych w autobusach miejskich w
Watbrzychu nalezy uzna¢ za nieczytelny i dgzy¢ do jego zmiany (bardzo prawdopodobne jest, ze
zainstalowane w pojazdach sterowniki umozliwiajg taka zmiane bez rozbudowy czy zmiany
oprogramowania).- W nowych pojazdach korzystne bytoby umieszczanie na tylnej Scianie tablicy
informacyjnej (elektronicznej) analogicznej do bocznej ze wskazaniem numeru linii i kierunku
(rozwigzanie stosowane w Warszawie w autobusach miejskich).- Jezeli pojazd wykonuje kurs
wariantowy lub z wjazdem kieszeniowym, co skutkuje umieszczeniem na tablicy informacji
"przez: ...", informacja ta powinna znika¢ po przejechaniu wskazanego miejsca. W nowych
systemach lokalizujgcych pojazd (w ktére wyposazone sg m.in. autobusy miejskie w Watbrzychu)

Uwaga ma charakter opinii.

Zalecamy zgtosi¢ niniejszg uwage do ZDKiUM Watbrzych.

Nie dotyczy — uwaga
posiada charakter opinii
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moze sie to odbywac bez ingerencji kierowcy.- Podobna zasada automatycznej zmiany tresci
tablicy powinna obowigzywac w przypadku linii okélnych czy pétokdlnych (przyktad: autobusy
linii A funkcjonujacej jako linia pétokdina wzgledem Podzamcza przez cata trase majg na tablicy
informacje méwiacg, ze jada do petli "Dworzec Gtéwny", podczas gdy do momentu dojazdu do
granic Podzamcza informacja ta jest zbedna, a wrecz moze by¢ mylaca; ten sam schemat
powielajg pozostate elementy dynamicznego systemu informacji pasazerskiej - tablice
elektroniczne na przystankach oraz aplikacja mobilna myBus).- W przypadku czasowej zmiany
trasy informacja o tym fakcie powinna by¢ widoczna na tablicach pojazdéw w formie tekstu
"Trasa zmieniona" (sposéb stosowany w Warszawie), negatywowego wyswietlenia numeru linii
(sposdb stosowany we Wroctawiu) lub innym, przy czym istota tego oznaczenia powinna by¢
pasazerom powszechnie znana.

Adam Popiotek

Ad. 15.4 Ksztattowanie
weztéw przesiadkowych
kolej/ autobus miejski /
autobus regionalny

- Cata Czes¢ Il niniejszego opracowania stanowi szeroki opis koncepcji autora dotyczacej obstugi
Watbrzycha za pomoca kolei oraz zatozen do jej integracji z transportem miejskim i
aglomeracyjnym w weztach "Watbrzych Srédmiescie" oraz na stacji Watbrzych Szczawienko. - W
niniejszym opracowaniu z catg stanowczoscia sugerowane jest zrewidowanie planéw
dotyczacych organizacji wezta integracyjnego przy stacji Watbrzych Szczawienko. Sposéb obstugi
przez transport kolejowy oraz autobusowy opisany jest w pkt. 2 Czesci ll, a zatozenia dla
infrastruktury w pkt. 4 (Aneksie). W opinii autora niniejszych uwag nie jest mozliwe zapewnienie
odpowiedniej funkcjonalnosci oraz komfortu i bezpieczenstwa korzystania z wezta przy
zatozeniu modernizacji urzadzen obstugi ruchu pasazerskiego w ich obecnym potozeniu
(szczegdlnie dotyczy to perondw kolejowych), a takze zapewnienia odpowiedniej
funkcjonalnosci placu przeddworcowego w jego dzisiejszym miejscu. Koncepcja autora
niniejszego opracowania nie neguje oczywiscie sensu wprowadzania doraznych usprawnien
obstugi pasazeréw w obrebie stacji, jednak wprowadzane zmiany powinny mie¢ charakter
tymczasowy, aby nie blokowa¢ mozliwosci dokonania petnej przebudowy ze wzgledéw
technicznych lub finansowych (tzw. prace tracone).- W odniesieniu do stacji Boguszéw-Gorce
Wschéd, z uwagi na jej peryferyjne potozenie wzgledem zabudowy i gtéwnych ciggéw
komunikacji drogowej, proponowane jest przeniesie perondw ze stacji na odcinek szlakowy w
sgsiedztwo wiaduktu przy skrzyzowaniu ulic Reymonta-Kosteckiego-Pieknej, co znacznie
poprawi jego bezposrednia dostepnos¢ dla mieszkaricow okolicznej zabudowy oraz w tatwy
sposdb skomunikuje z autobusowym transportem aglomeracyjnym poruszajgcym sie ulicami
Reymonta i Kosteckiego.- Uwagi do planéw utworzenia systemu P+R: Obserwacje autora
pochodzace z codziennych podrézy pociggiem na trasie Watbrzych - Wroctaw - Watbrzych
prowadza do wniosku o stale rosngcej roli indywidualnej komunikacji dowozowej do pociggdw.
Jest to zwigzane z rosngcg atrakcyjnoscig ko lei w komunikacji aglomeracyjnej i regionalnej na
skutek skrécenia czaséw jazdy i wprowadzenia nowego komfortowego taboru. Zapotrzebowanie
na tego typu ustugi wykazuja wszystkie stacje i przystanki na trasie. Obecnie do parkowania
samochoddéw wykorzystywane sg istniejgce place przeddworcowe oraz otoczenie prowadzacych
do nich drég dojazdowych. Zjawisko nie jest w zaden sposéb sformalizowane. Analizowany "Plan
transportowy" zaktada wprowadzenie pewnego poziomu organizacji dla tego systemu. Uznajac
0golng idee za stuszng (obejmujacg m.in. remont, utwardzenie placéw, wyznaczenie miejsc
postojowych, separacje od ciggdw pieszych itp.), watpliwosci autora budza w szczegdlnosci

Koncepcja integracji transportu zbiorowego przy stacji
Watbrzych Szczawienko zaprezentowana przez Autora
uwagi w aneksie do autorskiej Czesci ll, polegajaca na
przeprojektowaniu stacji Watbrzych Szczawienko i
zamienieniu miejscami czesci towarowej z pasazerska jest
zbyt Smiatym pomystem, ktérego realizacja ma bardzo
niewielkie szanse na realizacje w ciggu najblizszych 10 lat.
Rozumiemy dobre intencje Autora, ale to wymagatoby
przebudowy catosci uktadu torowego stacji, tacznie z
przebudowg obu gtowic wraz urzadzeniami sterowania
ruchem. Skomplikowany uktad torowy tej stacji ma swoje
historyczne korzenie (szczegdlnie widoczne w uktadzie
rozjazdéw gtowicy pétnocnej). Zakres robét, ktéry
porzadkowatby przebiegi i uktad peronéw na tej stacji, a
tym samym przystosowatby ja do obecnego otoczenia
przestrzenno-krajobrazowego jest zadaniem bardzo
kosztownym. O takim zakresie przebudowy stacji mozna
bytoby mysle¢ gdyby linia nr 274 wchodzita w sktad jednego
z europejskich korytarzy transportowych, ale tak nie jest.

W naszej opinii, utworzenie nowego przystanku kolejowego
przy wiadukcie na skrzyzowaniu ulic Reymonta —
Kosteckiego — Pieknej jest ze wzgleddw technicznych
znacznie utrudnione, gdyz perony musiatyby zostaé
zlokalizowane w przekopie ograniczonym murami
oporowymi i budynkiem mieszkalnym. Nie mozliwosci
przesuniecia tych obiektow. Z drugiej strony, nie bedzie
mozliwosci budowy infrastruktury uzupetniajacej
powigzanej z drogami dojscia oraz miejscami postojowymi
dla samochoddw i roweréw réwniez z powodu braku
odpowiednich wolnych powierzchni przy wspomnianych

Uwaga nieuwzgledniona
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liczby miejsc przewidziane dla poszczegdlnych stacji i przystankéw kolejowych. W systemie P+R
osoba przyjezdzajaca na stacje samochodem musi mie¢ pewnosé, ze znajdzie miejsce postojowe
i bedzie mogta przesig$¢ sie do pociggu. Zaprezentowana na spotkaniu konsultacyjnym 7 maja
2015 w Watbrzychu liczba miejsc np. dla stacji Imbramowice (8) czy Watbrzych Szczawienko (20)
wydaje sie by¢ zbyt mata. Wtasne obserwacje dokonane w ostatnim czasie pokazujg, ze juz
obecnie liczba samochodéw parkowanych przy tych stacjach w nieformalnym systemie P+R
wynosi odpowiednio ponad 10 i okoto 20 kazdego dnia. Obawy zatem budzi mozliwos¢
ograniczenia liczby miejsc dostepnych w systemie po jego sformalizowaniu w stosunku do stanu
dzisiejszego. W zwigzku z tym nalezy przewidzie¢ mozliwos$¢ ich rozbudowy w odniesieniu do
poszczegolnych stacji i przystankéw. Liczba pasazerdw kolei korzystajacych dzis z nieformalnego
P+R moze sie zmniejszy¢ po utworzeniu atrakcyjnej dowozowej komunikacji autobusowej.-
Parkingi rowerowe w systemie B+R poza zadaszeniem powinny posiadac jakas forme kontroli w
celu zabezpieczenia rowerdw przed kradziezami i dewastacjg. Tam, gdzie istnieje mozliwos¢
nadzorowania ich przez obstuge stacji, nalezy ten fakt wykorzysta¢. Tam, gdzie nie jest to
mozliwe mozna zasugerowac zastosowanie zamykanych bokséw na rowery.

ulicach. Réwniez sama lokalizacja nowego przystanku nie
jest w petni odpowiednia. Usredniona droga dojscia do
obecnie istniejgcych perondw przystanku Boguszéw-Gorce
Wschdéd z osiedla przy ul. Reymonta i Pstrowskiego bedzie
podobna do usrednionej drogi dojscia do proponowanego
przystanku (wejscie na nowe perony bedzie mozliwe tylko z
okolic istniejagcego wiaduktu). Udostepnienie Osiedla
Krakowskiego transportowi kolejowemu (przy czym juz dzi$
jego mieszkaricy moga dotrzec na przystanek Boguszéw-
Gorce Wschdéd) nie przyniesie widocznych korzysci w
poréwnaniu z potencjalnie poniesionymi duzymi kosztami
budowy takiego przystanku.

Odnosnie poréwnania ilosci samochoddw parkujacych
obecnie przy przystankach i stacjach kolejowych, a
proponowanych w konsultowanym dokumencie liczb miejsc
postojowych, nalezy wzig¢ pod uwage, ze przeprowadzenie
inwestycji parkingowej wymaga ostatecznego zajecia jakiej$
czesci dziatki gminnej lub kolejowej. W wiekszosci
przypadkéw dostepna przestrzen jest ograniczona do
konkretnych wymiardw. Prosze zwréci¢ uwage, ze dzis
kierowcy parkujac samochody, stawiajg je niekiedy w
miejscach do tego nie przeznaczonych, a ktére nie mozna
zajg¢ inwestycja parkingowa. Brak odpowiedniej, w
interpretacji Autora uwagi, liczby miejsc postojowych jest
uwarukowane konkretnymi ograniczeniami, ktére
projektanci beda musieli wzig¢ pod uwage, a ktére nie
stanowig przeszkody dla kierowcow parkujacych dzis swoje
samochody na tzw. niesformalizowanych parkingach
(,parkowanie gdzie popadnie”).

Koszt montazu i eksploatacji zamykanych bokséw na
rowery jest niewspotmierny do otrzymanych korzysci

(wynikajacy z czestych awarii tego typu urzadzen).

Niektore fragmenty uwagi maja charakter opinii.

Adam Popiotek

Ad. 15.7 Rozbudowa
systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej
oraz montaz automatéw
biletowych

Tablice dynamicznej informacji pasazerskiej powinny by¢ montowane w pierwszej kolejnosci w
weztach komunikacyjnych i na najwazniejszych przystankach (w weztach bardzo korzystne
bytoby ponadto stosowanie tablic zbiorczych dla wszystkich przystankéw). Docelowo system
powinien byé rozszerzany, przy czym nalezy to robi¢ kompleksowo na catych odcinkach
miedzyweztowych sieci, rozpoczynajac od odcinkéw najbardziej obcigzonych (na ktérych kursuje
najwieksza liczba linii). Tablice na przystankach miedzyweztowych nie musza mie¢

Uwaga ma charakter opinii.
Zalecamy zgtosi¢ niniejszg uwage do ZDKiUM Watbrzych.

Nie dotyczy — uwaga
posiada charakter opinii
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wielkoformatowej postaci, a jedynie ograniczong forme. Pewne rodzaje tablic mozna
zamontowac nawet na zwyktych stupkach przystankowych.

27




